
<자동차>

자동차 호조와 국가경쟁력의 관계
는?
자동차 생산 세계6위를 달리고 있는 국내자동차산업은 9 3년 6 3만8 5 0 0대를 수출했다. 엔화강세의 영

향으로 9 3년 하반기부터 수출이 폭발적으로 늘어났기 때문이다.

특히 9 3년은 트럭·버스 등의 상용차수출 증가가 눈에 띄게 늘었다. 총 6만6 0 0 0대를 수출해 전체수

출량의 1 0 . 4 %에 불과하지만 9 2년대비 신장률은 무려 1 3 1 %에 달했다. 

9 4년 상반기 수출량은 9 3년동기대비 23.6% 증가한 3 4만2 5 5 0대, 금액으로는 36.7% 증가한 2 3억8 0 0 0만

달러를 나타냈다. 이런 추세라면 9 4년 수출목표인 8 0만대에는 미치지 못하지만 약 7 9만대정도는 수

출할 수 있을 것으로 전망되고 있다. 

소형승용차의 수출은 약 6 0만대로 전체의 4분의3 정도를 차지할 것으로 보인다. 국내 소형자동차는

엔고현상을 타고 성능·가격·스타일로 미국·일본 자동차를 바짝 추격하고 있다. 

9 1년에는 가격차가 미국과는 9.7%, 일본과는 3 . 3 %라는 미미한 차이를 나타냈으나 9 3년부터는 각각

3 0 . 7 %와 2 4 . 5 %로 격차를 벌이면서 환율차이에 따른 저가격을 무기로 선전하고 있다. 

매출도 내수 및 수출호조에 힘입어 급증하고 있다. 국내 자동차 5사의 9 4년 상반기 매출실적에 따르

면, 총 8조6 3 6 1억원으로 9 3년 상반기 6조8 3 0 0억원대비 26.4% 증가했다.

기아자동차는 22.7% 증가한 2조2 9 0 0억원, 대우자동차와 대우조선의 내수판매를 담당하고 있는 우리

자동차판매는 36.9% 증가한 1조3 2 6 5억원을 나타냈다. 

또 쌍용자동차는 3 8 1 4억원으로 135% 대폭 신장했고, 아시아자동차는 28.5% 증가한 6 0 8 2억원, 현대자

동차는 20% 증가한 4조3 0 0억원으로 나타났다. 

상반기 자동차 매출 8조6 3 0 0억원
9 3년부터 국내 승용차시장은 2 0 0 0 c c급의 판매가 활발해지고 있는데, 92년에는 전체의 48.2%, 93년에

는 6 2 . 2 %로 매년 급증하고 있다. 

그러나 3 0 0 0 c c급이상은 9 3년 2 0 . 6 %에서 9 4년 상반기중에는 13.3% 감소됐으며 2 0 0 0 c c급초과 3 0 0 0 c c급

미만은 9 3년 1 7 . 1 %에서 9 . 1 %로 하락했다. 

2 0 0 0 c c급이하 승용차는 경쟁력을 갖추고 있지만 대형부문에서는 아직까지도 미국·일본 등 선진메

【그림1】자동차5사9 4년상반기매출현황
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【그림2】자동차 각사별 생산전망( 1 9 9 4 )
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이커에 비해 크게 뒤떨어지고 있는 것으로 나타났다. 

2 0 0 0 c c급 승용차시장은 9 4년초 기아자동차가 2 0 0 0 c c급 포텐샤를 출고시키면서 폭발적으로 수요가 늘

어났고 기아는 상반기중 9 3 1 9대를 판매, 급신장세를 나타냈다. 

3 0 0 0 c c급 대형 승용차부문에서는 대우자동차가 일본 本田와 기술제휴로 3 2 0 0 c c급 최고급승용차「아

카디아」를 선보였고, 현대는 3 5 0 0 c c급「그랜저 3·5」로 시장경쟁에 나서고 있다. 

수입차와 견주해도 조금도 손색이 없는「아카디아」와「그랜저 3·5」는 독일 벤츠E클래스와

B M W 5 0 0시리즈가 각각 5 0 0 0만원대에 판매되고 있지만 4 0 0 0만원대 가격으로 판매되고 있다. 

그러나 수입승용차 관세율이 9 1년 2 0 %에서 9 2년 17%, 93년 15%, 94년 1 0 %로 하락되면서 외국 고

급승용차의 수입이 더욱 증가될 것으로 전망하고 있다. 

지프시장은 특소세 인상에도 불구하고 수요가 계속 확대되고 있다. 93년은 전체의 4.9% 점유율을

나타냈으나 9 4년은 6 . 5 %에 달할 것으로 전망되고 있다. 

코란도·록스타·패밀리·겔로퍼 에 이어 나온 쌍용의「무쏘」와 기아의「스포티지」는 지금까지의

지프 고정관념을 깬 스타일로 국내 뿐만 아니라 해외에서도 호평을 받고 있는 것으로 알려졌다. 

기아는 9 4년 1만9 0 0 0대를 판매할 방침을 세우고 있고, 쌍용은 1만대 판매를 목표로 벤츠엔진을 국산

으로 대체해 수입부담을 줄여 가격인하를 단행할 방침인 것으로 알려졌다. 

현대자동차의 갤로퍼는 9 3년 하반기에 월평균 4 0 0대 판매에 지나지 않았으나 지프특소세 여파를 최

소화하기 위해 갤로퍼 9인승을 출하함으로써 9 4년들어 1 0 0 0대이상의 판매를 유지하고 있다. 

자동차 정비서비스는 엉망진창
각사의 자동차 판매경쟁이 심화되면서 메이커들은 거의 엇비슷해진 품질로 승부하기엔 시대에 뒤떨

어진다는 경영전략아래 소비자를 위한 최대의 서비스로 승부를 걸고 있다. 

우선 정비공장·긴급출동봉사반·부품판매소·고속

도로정비코너 등 서비스망을 최대한 활용한다는 방

침이다. 94년 6월말기준 정비공장 보유수는 대우가

3 9 6개이고 최근 자격미달 정비공장을 탈락시킨 현대

는 3 8 6개, 기아는 3 7 5개로 나타났다. 

그러나 직영공장은 현대가 1 9개로 가장 많았고 기아

1 3개, 대우 6개로 알려졌다. 또 부품직영판매장은 현

대 3 0개, 기아 2 2개, 대우 1 1개이고 직영판매장에 각

대리점을 포함하면 현대 1 0 0 5개, 기아 9 7 5개, 대우

8 0 5개로 나타났다. 

고속도로 정비코너별로 보면 현대 2 2개, 기아 2 1개,

대우 1 2개이고 긴급출동봉사반은 기아 1 3 6명, 현대

【그림3】수입승용차국내관세율 추이
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【그림4】자동차 판매 대수현황( 1 9 9 4년 상반기)
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【그림5】승용차 보유대수 변천추이
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6 9명, 대우 6 5명인 것으로 알려졌다. 

한편, 정상적인 정비가 이루어지려면 차량 2 0 0대당 한곳의 정비소가 필요한 반면 현실상 자동차메이

커의 정비처리율은 3분의 1에도 미치지 못하고 있다.

현대는 6월말기준 등록차량이 3 0 1만6 0 0 0대로 1만5 0 8 0개의 정비작업장이 필요한데 현재 2 2 2 7개 확보

에 그치고 있어 정비처리율이 1 4 . 8 %밖에 되지않고 있다. 

대우는 최근 2 4시간 정비를 강조하며 3 0 . 2 %로 나타났고 기아는 1 2 . 2 %로 가장 미비한 것으로 드러났

다. 

9 3년 국내 자동차 5사의 R&D 투자액은 총매출의 4.6%, 5860억원으로 나타났다.

기술개발은 연비향상, 배출가스 저감 등 다채로우며 CFC 대체물질의 사용 등 기존 자동차의 성능개

선과 저공해자동차 등 새로운 에너지원을 이용한 신자동차 개발에 전력을 기울이고 있다.
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