
Hub항만 선점 경쟁 앞서간다
정부 , 부산신항·광양항 투자 확대 … 2002년 5730억원 투입

정부는 2002년부터 부산신항, 광양항 등 신항만 개발 투자를 대폭 확대해 우리 나라를 동북아 물류거

점으로 집중 육성해 나갈 계획이다.

중국의 WTO 가입 등으로 동북아시아 지역의 수출입 물동량 증가와 이에 따른 환적화물 유치를 위한

중심항만(Hub-Port) 선점 경쟁에 대비한 것이다.

세계 해운업계가 대형 컨테이너선 위주로 주간선 항로(Main Trunk Route)상 소수의 허브항만에 기항

하는 추세가 가속화되는 상황에서 우리 나라는 북미항로와 유럽항로 등을 연결하는 주간선항로상에 위치

해 지리적 이점을 가지고 있다.

그러나 중국 Shanghai 등 동북아 주변항만도 허브항만이 되기 위해 대대적인 시설확충을 추진하고 있

어 우리 나라의 신항 개발이 적기에 이루어져야 허브항만 경쟁에서 우위를 점할 수 있을 것으로 예상되

고 있다.

주변국 항만시설 확충계획은 선석수 기준 고베항이 기존 37에 10, 중국 Shanghai가 18에 92, 타이완

Kaohsiung이 27에 23, 싱가폴이 41에 39를 추가할 예정이다.

중국의 화물은 2011년까지 연평균 11.5% 수준으로 증가할 전망이다.

부산항은 2001년 컨테이너 처리실적이 총 790만7000TEU로 세계 3위이고, 환적화물은 289만9000TEU

로 36.7%를 차지하고 있다. 환적화물 중 56% 수준이 중국에서 발생하는 화물로 나타나고 있다.

항만은 주로 국내 수출입 화물의 처리 창구로 인식되어 기업의 물류비용 절감측면이 강조되었으나 최

근에는 항만 관련시설 자체가 환적화물 유치 및 관세자유지역 등 독자적인 산업으로서 부각되고 있는 상

태이다.

환적 화물 처리시 컨테이너 1TEU당 220달러의 부가가치가 창출되는 것으로 평가되고 있기 때문이다.

정부는 우리 나라를 물류 중심국가로 조기에 구축하기 위해 2002년 예산에서 7개 신항만 개발사업에

2001년보다 28% 증가한 5731억원을 반영했으며, 특히 부산신항 및 광양항을 중심항만으로 육성하기 위

해 각각 54%, 36% 집중 증액했다.

부산신항은 3선석을 2008년에서 2년 앞당겨 2006년 조기 개장하는 방안을 추진중이며, 광양항은 2001

년까지 8선석, 2003년까지는 전체 12선석을 확보해 중심항만으로의 역할을 할 수 있도록 할 계획이다.

신항만 투자예산 (단위: 억원, %)

구 분 2001 2002 증감액 증감률
항만 전체 10,700 13,059 2,359 22.0
신항만 4,478 5,731 1,253 28.0

부산신항 1,880 2,889 1,009 53.7
광양항 813 1,108 295 36.3

이와 함께 부산신항의 개발을 촉진하기 위해 그동안 민자추진이 부진하던 부산신항 남측 컨테이너부두

3선석의 설계를 우선 정부에서 추진토록 함으로써 민자 유치의 여건이 개선돼 부산신항의 민자추진 사

업에 가속도가 붙을 수 있도록 했다.

정부는 앞으로도 21세기 동북아 물류 중심국가 부상을 위한 필수적인 기반시설로서 신항 개발지원을

계속 확대해 나갈 계획이며, 부산 및 광양항 체제를 조속히 구축해 중심항만 선점경쟁에서 실기하지 않

도록 할 방침이다.
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