
< P B T계>

9 2년 수요 8 0 0 0톤 GE 국내시장 8 0 %
장악 럭키 등 추격전 활발
엔지니어링 플래스틱 얼로이중 최근 국내에서 가장 큰 수요를 차지하고 있는 PBT/PC 얼로이는

P B T의 내약품성과 P C의 내충격성을 조합한 특수 고분자 복합소재이다.

1 9 8 2년 미국의 G E가 개발하여 8 4년 FORD 자동차 범퍼에 처음 채용되었고, 현재 유럽 및 미국 등지

에서 자동차 범퍼용 등으로 사용범위가 광범위하게 확대되고 있다.

국내에서는 지난 8 6년 한국GE plastics(대표 Theo Peters)가 범퍼에 적용 8 8년부터 현대자동차 소나

타에 쓰여지기 시작하여 엘란트라, 스쿠프 등에 확대되었고 최근에는 대우자동차 프린스, 에스페로

의 Back Beam에도 사용되고 있다.

9 1년부터는 럭키가 스쿠프, 엘란트라의 Facia 사출성형을 시작하면서 시장확보에 나서고 있다.

또 제일합섬, 코오롱도 제품개발을 완료, 91년 2 / 4분기부터 생산을 시작하였고 동양나이론, 삼양사,

고합-AKZO 등도 연구개발 단계에 있는 것으로 알려지고 있다.

자동차 범퍼에는 그간 주로 PP(Poly Propylene)나 PU(Poly Urethane)가사용돼 왔는데, PBT/PC 얼

로이 수지를 적용할 경우 경량화가 가능(대당 2 5 k g정도 감소), 배기가스 감소에 도움을 주며 온도

범위가 넓어져 기후 저항력이 커질 뿐 아니라 S o l v e n t에 대한 저항력도 증진된다.

또한 충격강도가 커 차량 충돌시 에너지를 흡수하므로 차체에 손상이 덜 가는 잇점도 있는 것으로

알려졌다.

세계적으로 범퍼에 쓰여지는 PBT/PC 얼로이 수지의 수요를 보면, 91년 기준 미국이 2만9 5 0 0톤, 유

럽지역이 1만5 0 0 0톤, 일본이 2 7 0 0톤으로 세계 총수요는 4만8 1 0 0톤인 것으로 나타났다. <표1 참조>

일본의 경우 수요가 다소 적은 상황인데, 이는 세계적 메이커인 G E의 베이스 레진을 구입할 때 복

잡한 경로를 거쳐야 하므로 최종적으로 우리나라보다도 50% 정도 비싼 가격이 되기 때문인 것으로

알려졌다.

따라서 일본에서는 자동차 범퍼에 여전히 T P O계열 수지가 많이 쓰이고 있다.

PBT/PC 수지의 국내수요는 9 1년 7 0 0 0톤이었고, 올해는 8 0 0 0톤에 이를 것으로 전망되고 있다.

PBT/PC 수요 8 0 0 0톤 예상 미국 3만·유럽 1 . 5만·일본 3 0 0 0톤
8 8년 이후 전량을 공급해오던 한국G E가 9 1년 6 5 0 0톤을 판매해 9 2 . 9 %의 점유율을 나타냈고, 91년부

터 생산에 참여한 럭키가 3 5 0톤을 판매해 5%, 제일합섬, 코오롱 등이 2 . 1 %의 점유율을 보였다.

올해 들어서 한국G E는 9 1년 수준의 판매에 그칠 것으로 보이며,럭키는 활발한 시장진출로 16% 이

상의 점유를 나타낼 것으로 예상되고 있다. <표2 참조>

현재까지 주요 용도는 범퍼용이 수요의 90% 이상을 차지하고 있으며, 그외에도 자동차의 각종 내장

한 국 G E

럭 키

기 타

국 내 수 요

M / S

8 1 . 3

1 6 . 2

2 . 5

판매량

6 , 5 0 0

1 , 3 0 0

2 0 0

M / S

9 2 . 9

5

2 . 1

판매량

6 , 5 0 0

3 5 0

1 5 0

1 9 9 1
구 분

8 , 0 0 07 , 0 0 0

1 9 9 2

<표2> PBT/PC 판매현황(국내)

(단위:톤, %)

구 분

미 국

유 럽

일 본

기 타

합 계

1 9 9 7

3 7 , 7 0 0

2 1 , 3 2 0

5 , 5 0 0

1 , 7 3 0

6 6 , 2 5 0

1 9 9 1

2 9 , 5 0 0

1 5 , 0 0 0

2 , 7 0 0

9 0 0

4 8 , 1 0 0

1 9 8 6

9 , 5 0 0

9 , 5 0 0

9 5 0

4 5 0

2 0 , 4 0 0

(단위:톤)

<표1> PBT/PC 범퍼용수요현황(세계)



및 외장부품에 사용이 가능하다.

또 전기·전자부문의 T V부품, 각종 S w i t c h류, Connector류와 산업용품 및 가전기기용품에도 다양한

적용이 예상되며, 선진국에서는 최근 자동차의 Body panel과 잔디깍기 등 공구류의 H o u s i n g에까지

확대 사용되고 있는 것으로 알려졌다.

그러나 대량 수요 확보에는 다소 어려움이 있는데, 아직까지 이 수지의 가격이 매우 높은 편이어서

선진국에서도 대량 확대는 이루어지지 않고 있는 실정이다.

또 국내수요의 증가는 범퍼용 수요의 증가에 좌우되는데 향후 다른 차종에의 적용은 경량화나

S t y l i n g에 중점을 두는 모델에 적용될 소지가 큰 것으로 보인다.

그러나 국내 자동차업계에서는 현재 얼로이 수지 범퍼 사용은 자동차의 지나친 고급화라는 자체 평

가가 대두되고 있다.

따라서 향후 모델은 P B T / P C처럼 고가의 시스템보다는 P P수지의 일종인 Azdel Beam을 사용하려는

움직임도 일고 있다.

구 분

P B T / P E T

P B T / P C

P B T /엘라스토머

P B T / A B S

유연폴리에스텔 얼로이

회 사 명

G E

H o e c h s t - C e l a n e s e

G E

B a y e r

帝人

도레이

三菱化成

三菱레이온

三菱瓦斯化學

G E

H o e c h s t - C e l a n e s e

B a y e r

도레이

三菱化成

다이셀化學

三菱레이온

도레이

G E

D u p o n t

도레이

상 품 명

<VALOX> 

<CELANEX> 

< X E N O Y >

< M A K R O B L E N D >

<H 수지>

< B C T >

<노바렉스> 

<다이아로이>시리즈

<유피론>

<VALOX> 

< D U R A L O Y >

< P O C A N >

<도레이-PBT> 

<노바드르> S T

<노바로이> B시리즈

<다이아로이>시리즈

<도요라크>시리즈

< G E M A X >

< B E X L O Y > V

< B X 0 6 >

<표3> PBT계 얼로이생산업체

미 국

유 럽

일 본

기 타

합 계

연평균신장률

1 9 8 6

4 , 5 3 8

1 , 8 1 5

3 , 1 7 6

4 6 0

9 , 9 8 9

1 9 9 1

6 , 3 5 2

2 , 7 2 2

4 , 9 9 1

9 0 7

1 4 , 9 7 2

1 9 9 6

9 , 0 0 0

3 , 6 0 0

7 , 3 0 0

1 , 4 0 0

2 1 , 3 0 0

1 9 8 6

4 5 4

1 , 3 6 1

4 5 4

-

2 , 2 6 9

1 9 9 1

1 , 8 1 5

2 , 2 6 8

1 , 8 1 5

4 5 4

6 , 3 5 2

1 9 9 6

3 , 2 0 0

3 , 6 0 0

2 , 8 0 0

4 5 0

1 0 , 0 5 0

1 9 8 6

4 , 5 3 7

9 0 7

4 5 4

-

5 , 8 9 8

1 9 9 1

1 2 , 7 0 4

2 , 2 6 8

2 , 2 6 8

4 5 4

1 7 , 6 9 4

1 9 9 6

1 8 , 0 0 0

4 , 5 0 0

4 , 0 0 0

1 , 8 0 0

2 8 , 3 0 0

P B T / P E T

7 . 5 ~ 8 % 1 9 ~ 2 0 % 1 6 ~ 1 7 %

구 분
P B T / A B S P B T / E l a s t o m e r

<표4> 기타 P B T계 얼로이 수요추이(세계)
(단위:톤)



또한, 현재 PBT/PC 수지의 범퍼 적용은 G E의 제품 판매전략에 따른 특수수요라고 보는 입장도 있

다.

한국G E는 PBT/PC 얼로이 수요를 9 1년을 최대치로, 92년은 현상유지 수준에서, 93년 이후 저하되어

9 5년에는 극소화될 것으로 내다보고 있는 실정이다.

한국G E는 당초 현대자동차와 3년간에 걸쳐 범퍼시스템을 공동개발하여 자체 금형 설계에 의해

S p e c화 해낸 것이어서 타 기업의 생산 참여는 무리가 있을 뿐만 아니라 국내기업이 자체기술로 시

스템을 개발하기는 어려울 것으로 보고 있다.

따라서 한국G E는 범퍼용 수요가 정체될 것으로 전망하면서 타 용도개발에 주력하고 있다.

한편, 럭키는 그동안 현대자동차의 사출을 담당해오던 아폴로산업으로부터 Facia 사출의 일부를 이

관받아 울산과 부산의 자체 사출공장에서 생산을 시작, 다양한 판매망 창출 노력과 함께 대우자동차

와도 접촉중인 것으로 알려졌다.

또 최근 여천공장의 컴파운드 생산능력을 1만톤 규모로 늘리면서 60% 정도는 자체 소비하고 나머

지는 국내외 수요업체에 공급할 계획으로 있다.

향후 범퍼용의 새로운 채용이 없더라도 A/S 등에 따르는 수요가 적어도 9 7 ~ 9 8년까지는 지속될 것

으로 보고 있으며, 타 용도 개발에도 힘을 기울이고 있다.

또한 수출에도 적극성을 보여 네덜란드 및 뉴질랜드 등지에서 제품 테스트를 받고 있는 상태이다.

럭키, 60% 자체 소비 계획 제일합섬·코오롱은 개발단계
제일합섬(대표 박홍희)은 현재 1차 제품개발 단계를 완료하고 소량 판매중이며, 수요자의 요구에 따

라 물성을 맞추고 모터, 휠 카바 등 응용제품에 대해서도 개발하고 있다.

코오롱(대표 하기주)도 최근 생산에 들어갔으나 범퍼용만을 겨냥한 것은 아니며, PC가 사용되는 것

들중 내열성이 크게 요구되는 용도의 개발을 중점적으로 진행하고 있다.

다만, 제품 디자인에서 부터 소재 채택을 위한 공동개발에 들어가야 하므로 장기간의 마켓팅 계획을

갖추어야 한다.

P B T계열의 얼로이 수지는 P C와의 얼로이 외에도 PET, ABS, Elastomer 등과의 얼로이도 세계적인

주요 메이커들에 의해 활발히 개발되고 있다. <표3 참조>

특히, PBT는 나일론 등과는 달리 기초가 되는 폴리머의 종류가 한정되어 있어, 얼로이 및 각종 충

전제와의 복합화를 활성화시킬 필요성이 대두되고 있다.

P B T계 얼로이 수지의 세계 수요현황

을 보면, 91년에 PBT/PET 얼로이는

미국 6 3 5 2톤, 유럽 2 7 2 2톤, 일본 4 9 9 1톤

등 총 1만4 9 7 2톤, PBT/ABS는 미국

1 8 1 5톤, 유럽 2 2 6 8톤, 일본 1 8 1 5톤 등

총 6 3 5 2톤, PBT/Elastomer는 미국 1만

2 7 0 4톤, 유럽 2 2 6 8톤, 일본 2 2 6 8톤 등

총 1만7 6 9 4톤이었다.

PBT/PET 얼로이는 8%, PBT/ABS

19~20%, PBT/Elastomer 16~17% 가

량의 연평균 신장률을 나타내고 있다. <

표4 참조>

각 지역별 수요량 추이를 살펴보면 미

국이 8 6년 총 2만1 0 0 0여톤에서 9 6년 5

만8 0 0 0여톤으로, 유럽은 1만8 9 0톤에서

2만6 7 5 0톤, 일본은 1만7 2 4 1톤에서 3만

9 0 2 0톤으로 각각 늘어날 전망이다.

특히, 미국은 수요신장이 매우 빠른 것

에 비해, 자동차, 전기·전자 등의 수요

현대
676,067대
(51.2%)

기타
681대
(0.1%)

기아
396,325대
(30.0%)

대우
201,035대
(15.2%)

1,321,630대
(100%)

아시아
25,374대
(1.9%)

쌍용
22,148대
(1.7%)

<그림1> 국내 자동차 생산현황



구조가 큰 변화가 없을 것으로 전망된다. 반면, 유럽은 자동차용 수요가 2 9 %에서 3 4 %로 확대되고,

가전제품용은 2 1 %에서 1 5 %로 축소될 전망이며, 일본도 자동차용이 1 1 %에서 2 6 %로 크게 확대되고,

전기·전자·가전제품용은 다소 축소되는 등 용도별 수요구조가 변동될 전망이다. <표5 참조>

한편, 국내에서도 최근 럭키가 P B T에 S t y r e c을 보강한 수지를 개발, 전기·전자부품의 프린터F r a m e

과 복사기 샷시류에 공급하기 시작하였다.

이 수지는 기존의 M P P O나 PPO/ABS 얼로이와 물성면에서 비슷하면서도 가격이 다소 저렴하므로

향후 대체 효과가 예상되고 있다.

앞으로 PBT/PC 얼로이 수지는 범퍼시스템의 변동 및 국내외 자동차업계의 경기에 따라 수요가 좌

우될 것으로 보인다. <표6, 그림1,2 참조>

또한 금형 및 제품설계를 위한 주변기술의 고도화가 요구돼 제조기술보다 응용기술이 어려운 것으

로 알려졌으며, 하나의 자동차에 적용하기 위해서는 수많은 테스팅을 거쳐야 하므로 비용면에서도

부담이 매우 크다.

따라서 국내의 수지 메이커들이 개발을 완료한 후에도 시장에 본격 침투하기까지는 3 ~ 5년 이상의

장기간이 소요될 것으로 전망된다.

후발 참여에 나선 럭키를 비롯하여 제일합섬, 코오롱 등은 수지제조에서부터 사출 및 금형설계 기술

구 분

자 동 차

전기·전자

가 전 제 품

산업용/기타

합 계

수요량

7 , 2 6 0

9 , 9 8 9

2 , 2 6 9

1 , 3 6 1

2 0 , 8 7 9

비율

3 5

4 8

1 1

6

1 0 0

수요량

3 , 1 7 6

4 , 9 9 1

2 , 2 6 9

4 5 4

1 0 , 8 9 0

비율

2 9

4 6

2 1

4

1 0 0

수요량

1 , 8 1 5

1 1 , 3 4 3

2 , 7 2 2

1 , 3 6 1

1 7 , 2 4 1

비율

1 1

6 6

1 6

7

1 0 0

수요량

2 3 , 1 4 0

2 6 , 3 0 0

5 , 4 5 0

3 , 1 8 0

5 8 , 0 7 0

비율

3 9

4 6

1 0

5

1 0 0

수요량

9 , 0 7 0

1 2 , 7 0 0

4 , 0 8 0

9 0 0

2 6 , 7 5 0

비율

3 4

4 7

1 5

4

1 0 0

수요량

1 0 , 0 0 0

2 0 , 8 7 0

5 , 4 5 0

2 , 7 0 0

3 9 , 0 2 0

비율

2 6

5 3

1 4

7

1 0 0

1 9 8 6 1 9 9 6

미 국 유 럽 일 본 미 국 유 럽 일 본

(단위:톤, %)
<표5> Polyester계얼로이 용도별 수요 구조(세계)

1 3 0

1 2 0

1 1 0

1 0 0

9 0

8 0

7 0

6 0

5 0

4 0

3 0

2 0

1 0

0
7 9 8 0 8 1 8 2 8 3 8 4 8 5 8 6 8 7 8 8 8 9 9 0

(단위:만대, 년)승 용 차

버 스

트럭·특장차

<그림2> 국내 자동차생산추이



등 기술서비스 능력을 키우는데 주력하고 있다.

그러나 국내에 진출해 있는 미국GE, Dupont 등의 기술적 수준에는 크게 못미치고 있는 실정이다.

한편, 다양한 시장의 요구에 적합한 용도의 개발과 함께 C A E기술의 적용과 성형가공기술 개량 등

의 측면도 중요시되고 있다.

따라서 국내기업들이 3 ~ 5년 이후 어느정도의 시장을 차지할 수 있을지 주목되고 있다.

<화학저널 1 9 9 2 / 3 / 1 >

북 미

서 유 럽

일 본

아시아·대양주

중 남 미

동 구 권

기 타

합 계

수요량

9 , 6 4 4

1 2 , 9 0 1

4 , 9 4 1

2 , 1 4 8

1 , 2 5 7

2 , 0 4 6

1 , 4 9 1

3 4 , 4 2 8

증감률

- 7 . 0

- 2 . 2

- 3 . 2

4 . 7

2 . 8

- 1 1 . 0

8 . 6

- 3 . 3

수요량

1 0 , 4 8 8

1 3 , 4 4 2

5 , 0 5 6

2 , 2 8 2

1 , 3 2 3

1 , 9 3 7

1 , 5 7 4

3 6 , 1 0 1

증감률

8 . 8

4 . 2

2 . 3

6 . 2

5 . 2

- 5 . 3

5 . 6

4 . 9

수요량

1 0 , 7 6 5

1 4 , 0 7 6

5 , 2 2 5

2 , 4 0 0

1 , 4 0 8

1 , 8 9 2

1 , 6 1 4

3 7 , 3 7 9

증감률

2 . 6

4 . 7

3 . 3

5 . 2

6 . 4

- 2 . 3

2 . 5

3 . 5

수요량

1 1 , 0 8 1

1 4 , 3 9 8

5 , 3 7 4

2 , 5 4 4

1 , 5 0 6

2 , 0 4 2

1 , 6 9 8

3 8 , 6 4 3

증감률

2 . 9

2 . 3

2 . 8

6 . 0

7 . 0

8 . 0

5 . 2

3 . 4

수요량

1 1 , 2 3 0

1 4 , 7 3 0

5 , 4 9 7

2 , 6 7 9

1 , 6 1 3

2 , 3 3 3

1 , 7 5 3

3 9 , 8 3 5

증감률

1 . 3

2 . 3

2 . 3

5 . 3

7 . 1

1 4 . 2

3 . 3

3 . 1

1 9 9 1
구 분

1 9 9 2 1 9 9 3 1 9 9 4 1 9 9 5

(단위: 1 0 0 0대, %)

<표6> 승용차 수요현황 및 전망(세계)


