
<일본 특수합성고무 시장>

장기간의 불황으로 시장 휘청
자동차 경량화따라 수요증가 기대
일본의 특수합성고무 시장은 오랜 불황과 더불어 의존도가 높은 자동차산업이 내수판매 부진으로

생산공장을 해외로 이전, 한층 더 심각한 상황을 맞이하고 있다.

EPDM, NBR은 9 3년에도 전년실적을 밑도는 수요를 나타냈고, CR은 전년대비 4% 증가했으나 이는

수출신장에 의한 것으로 내수는 6% 감소했다. 

신규용도의 개발은 이루어지고 있지만 기존 고무의 대체 범위에 그치는 정도에서 개발이 진행되고

있다. 

그러나 특수합성고무가 자동차의 연비경감·경량화·성능향상에 큰 역할을 하고 있어 계속적인 신

기능의 부여에 따른 수요개척의 노력이 요구되고 있다. 

EPDM … 여전히 높은 성장 잠재력 보유

E P D M은 특수합성고무 중에서도 최대의 시장규모를 형성하고 있고 지금까지 호·불황에 관계없이

강한 수요를 유지해왔으나, 93년 내수 출하량이 전년대비 4.5% 감소, 2년연속 마이너스를 기록했다.

더구나 9 3년은 수출을 포함한 총출하량도 감소세를 보였다. 

신규 참여와 증설로 인한 수급불균형도 발생되고 있으나 다행히 출하 하락폭이 자동차의 감산률을

밑돌고 있다. 자동차 1대당 EPDM 사용량은 계속 증가하고 있어 여전히 성장력을 유지하고 있는 것

으로 예상돼 기대를 걸고 있다. 

9 3년 내수 출하량은 1 1만2 7 4 3톤으로 9 2년대비 4.5% 감소, 자동차 생산량 감소율 7 . 5 %를 훨씬 밑돌았

다. 플래스틱 밴드용의 수지개질용을 포함하면 EPDM 수요의 8 5 %가 자동차용으로 사용되고 있다. 

자동차용 수요를 세분화하면 타이어·튜브는 20% 감소, 공업용품은 5.2% 감소했고, 플래스틱 범퍼

개질용은 0.4% 증가해 불황속에서도 건투하고 있다. 

자동차용 이외에 전선용이 5% 감소, 건자재용이 7% 감소했다. 

수출은 1만7 8 0 4톤으로 1% 감소했으나 9 2년 실적이 73.6% 증가했던 점을 고려한다면 엔고속에서도

분투하고 있는 것을 알 수 있다. 

일본 생산기업들의 총 생산능력은 2 1만톤으로 현재의 수요대비 가동률이 6 2 %로 낮고 수급균형을

회복하기 위해서는 시간이 걸릴 것으로 예상되고 있다.. 

E P D M은 자동차와 건자재의 동향이 열쇠를 쥐고 있으며, 자동차시장은 9 4년 들어서도 비관적이나

경량화와 리사이클의 영향으로 E P D M의 성장력은 여전히 높아 이후에도 꾸준히 시장이 확대될 것

으로 전망되고 있다. 

A C M·CHR/CHC … 자동차용 수요 확대

A C M (아크릴고무)과 히드린고무( C H R·CHC 등)는 원래 자동차용이 대부분을 점했다. ACM은 실

리콘에 이어서 내열성·내윤활유성·내오존성 등의 특징이 있고 완만하지만 수요는 확실하게 상승

하고 있으며 현재 일본의 연간 수요는 4 0 0 0톤이다. 

가솔린에 대해 내성이 없기 때문에 가솔린이 사용되는 라인에는 사용하지 않으며, 윤활유에 접촉하

여 내열성을 요구하는 부품에 이용되고 있다. 

배기가스 규제이후 배기가스 대책용의 배기가스 재순환장치( E G R )의 호스와 튜브류, AT(오토매틱)

자동차의 유압호스, FF·터보자동차의 등장에 따라 내열성 요구의 증가와 함께 수요가 확대돼 왔다. 

히드린고무는 호모중합체의 C H R이 내한성을 올린 CHC 등 4종류가 상품화되고 있다. 연간 3 0 0 0톤



의 수요를 나타내고 내열·내한·내가솔린·내오존·내사워가솔린등 전체적으로 다양한 성능이 특

징이다. 

일본의 EPDM 판매량 (단위 : M/T, %)

구 분 1 9 9 0 1 9 9 1 1 9 9 2 1 9 9 3 증감률

고무공업용

자동차타이어·튜브

공업용품

기 타

소 계

기타용

전선·케이블

건축자재

플래스틱용

기 타

소 계

내수용계

수출용

합 계

3 , 9 2 2

6 7 , 4 8 2

1 8 5

7 1 , 5 8 9

5 , 6 2 9

1 2 , 4 9 7

1 7 , 6 0 7

1 1 , 1 4 9

4 6 , 8 8 2

1 1 8 , 4 7 1

1 1 , 6 2 9

1 3 0 , 1 0 0

3 , 6 9 0

7 1 , 5 7 2

3 4 4

7 5 , 6 0 6

5 , 6 7 2

1 2 , 7 1 7

1 7 , 4 6 9

1 1 , 6 2 9

4 7 , 4 8 7

1 2 3 , 0 9 3

1 1 , 1 5 9

1 3 4 , 2 5 2

3 , 8 3 8

6 9 , 3 1 1

1 8 8

7 3 , 3 3 7

5 , 2 8 6

1 2 , 2 5 5

1 6 , 9 0 4

1 0 , 3 3 3

4 4 , 7 7 8

1 1 8 , 1 1 5

1 9 , 3 7 7

1 3 7 , 4 9 2

3 , 0 6 8

6 5 , 6 9 4

2 1 8

6 8 , 9 8 0

5 , 0 1 6

1 1 , 3 9 6

1 6 , 9 0 6

1 0 , 4 4 5

4 3 , 7 6 3

1 1 2 , 7 4 3

1 7 , 8 0 4

1 3 0 , 5 4 7

▽2 0 . 1

▽1 5 . 2

1 6 . 0

▽5 . 9

▽5 . 1

▽7 . 0

-

1 . 1

▽2 . 3

▽4 . 5

▽2 . 1

▽5 . 1

일본의 CR 판매량 (단위 : M/T, %)

구 분 1 9 9 0 1 9 9 1 1 9 9 2 1 9 9 3 증감률

고무공업용

공업용품

기 타

소 계

기타용

전선·케이블

접착제

소 계

내수용계

수출용출하

합 계

3 3 , 0 7 5

4 , 8 1 9

3 7 , 8 9 4

2 , 0 4 1

6 , 1 2 7

8 , 1 6 8

4 6 , 0 6 2

4 8 , 7 0 1

9 4 , 7 6 3

3 1 , 7 8 9

4 , 6 0 7

3 6 , 3 9 6

2 , 0 0 3

5 , 8 3 7

7 , 8 4 0

4 4 , 2 3 6

4 5 , 9 6 8

9 0 , 2 0 4

3 0 , 1 3 5

4 , 2 2 6

3 4 , 3 6 1

2 , 0 7 1

5 , 6 9 8

7 , 7 6 9

4 2 , 1 3 0

3 9 , 4 2 9

8 1 , 5 6 5

2 8 , 6 0 5

3 , 8 2 5

3 2 , 4 3 0

1 , 8 2 6

5 , 2 2 9

7 , 0 5 5

3 9 , 4 8 5

4 5 , 2 2 2

8 4 , 7 0 7

▽5 . 1

▽9 . 5

▽5 . 6

▽1 1 . 8

▽8 . 2

▽9 . 2

▽6 . 3

1 4 . 7

3 . 9

일본의 NBR 판매량 (단위 : M/T, %)

구 분 1 9 9 0 1 9 9 1 1 9 9 2 1 9 9 3 증감률

고무공업용

신 발

공업용품

기 타

소 계

기타용

접착제

전선·케이블

도료·안료

플래스틱용

소 계

내수용계

수출용출하

합 계

2 1 8

2 5 , 4 9 2

2 , 5 5 1

2 8 , 2 6 1

5 3 2

2 9

6 0 7

1 , 1 6 8

2 9 , 4 2 9

2 4 , 9 7 4

5 4 , 4 0 3

2 6 4

3 0 , 7 7 6

6 , 0 9 8

3 7 , 1 3 8

5 7 8

1 7

1 7

6 0 3

1 , 2 1 5

3 8 , 3 5 3

2 9 , 1 3 0

6 7 , 4 8 3

2 2 0

3 0 , 3 7 0

4 , 4 3 3

3 5 , 0 2 3

5 4 5

1 2

1 8

5 1 3

1 , 0 8 3

3 6 , 1 1 1

3 0 , 1 7 1

6 6 , 2 8 2

3 1 5

2 8 , 4 7 0

4 , 8 4 3

3 3 , 6 2 8

5 0 6

1 3

1 4

4 9 0

1 , 0 2 3

3 4 , 6 5 1

2 5 , 5 2 2

6 0 , 1 7 3

4 3 . 2

▽6 . 3

9 . 2

▽4 . 0

▽7 . 2

8 . 3

▽2 2 . 0

▽4 . 5

▽5 . 5

▽4 . 0

▽1 5 . 4

▽9 . 2



히드린고무가 각광을 받는 것은 내사워가솔린성으로 무연 프레미엄 가솔린의 등장과 함께 가솔린속

의 방향족의 산화열화에 따른 호스용해 등의 문제가 캐딜락과 일본차에 계속 파생되고 있기 때문이

다. 

이에따라 그 대책으로 종래의 N B R / C R복합호스의 대체품으로써 히드린고무가 주목을 받고 있고, 현

재 연료호스는 내외관 모두 히드린고무·내관수소화N B R·외관 히드린고무의 복합체가 기본구조로

구성되어 있다. 이 연료호스와 EGR 시스템 관련 호스가 히드린고무 수요의 중심을 차지하고 있다.

수요는 배기가스 규제가 강화되고 있는 유럽 등에서의 확대가 기대되고 있다. 

C R… 수출 4만톤대 회복

일본의 9 3년 C R (클로로프렌고무)의 출하량은 4만톤대가 무너진 반면, 수출은 9 2년 괴멸상태였던 러

시아용이 소폭 회복했다. 이 결과 내수·수출을 합쳐 전체 출하가 전년대비 4% 증가했고, 94년은 9 3

년과 비슷한 수준을 유지할 것으로 전망되고 있다. 

C R의 9 3년 출하는 3만9 4 8 5톤으로 6.3% 감소, 수출은 4만5 2 2 2톤으로 14.7% 증가한 것으로나타났다. 

내수출하의 약 5 0 %는 자동차 관련부품이다. 이에따라 자동차 감산의 영향으로 상당폭 하락했고 9 3

년 실적은 1 0년전의 수준과 비슷했다. 

C R은 가장 빨리 개발된 합성고무로 천연고무와 같은 결정성이 있고 고강도의 가류고무가 얻어지며

내후성·내오존성·내열노화성·내유성·내약품성·난연성 등의 환경저항성을 가지고 있으나, 역으

로 다른 특수합성고무에 비해 특이한 점이 없기 때문에 경기회복에 따른 수요와 수출의 신장이 요

망되고 있다. 

불소고무… 연료호스 등에 채용

불소고무는 특수합성고무 중 최고급의 기능성 고무로서 내열·내약품·내스팀·내엔진오일·내전기

절연성 등에 대단히 뛰어난 성능을 지니고 있다. 일본시장 규모는 연간 1 6 0 0톤 전후로 추정되고 있

으며 2 / 3정도가 자동차용으로써 소비되고 있다. 

전반적으로 고수준의 기능을 제공하는 불소고무이지만 가격이 너무 비싸고 가류시간이 2 0시간이나

걸려 생산성이 저조하고 내한성이 떨어진다. 이 때문에 불소고무의 특성이 발휘되는 부분에 한해서

이용되고 있는 사례가 대부분이다. 

현재 자동차에서 주로 사용되고 있는 부분은 고급차의 엔진, 크랭크 회전축, 오일도구와 연료호스로

등이다. 

윤활유도 저연비화의 요청으로 특수가소제를 브렌드한 S H급이 등장하는 등 한층 더 엄격한 것으로

변화되고 있다. 종래의 실리콘고무의 대체제로 신뢰성의 향상이 요구되고 있는 부분에 사용되고 있

다. 

그리고 연료호스에서는 전자연료 분사장치와 방향족이 많은 무연 프레미엄 가솔린의 등장으로 사워

가솔린의 내성 향상을 목적으로 최내층에 사용되고 있다. 

N B R… 수소화 타입이 쾌진격

일본의 9 3년 NBR 내수출하량은 9 2년대비 4% 감소한 3만4 6 5 1톤으로 2년 연속 마이너스 성장을 기

록했다. 

N B R은 가장 많이 사용되고 있는 내유성 고무이고 자동차용이 8 0 %를 점하고 있으나 최근 자동차

감산으로 큰 타격을 받고있다. 내열·내한·내오존성이 뒤떨어지기 때문에 다른 합성고무로 대체되

는 사례가 증가하고 있어 타격이 확대되고 있다. 

내유성에 뛰어난 N B R은 그 특성을 살려 연료호스와 파워스티어링호스, 오일도구 등 자동차부품의

소재로 공급되고 있으나 자동차부진의 영향으로 감소를 보이고 있다. 

더욱이 최근에는 내열성과 내사워가솔린성의 요구 등으로 아크릴고무, 히드린고무, 불소고무로 대체


