
조선 수주 부진 우려된다
1- 9월 수출 72억9300만달러 … 수출·건조는 증가

2001년 1-9월 선박 수출은 전년동기대비 30.3% 증가한 72억9300만달러로 우리나라 수출에 버팀목 역할과

무역흑자 달성에 크게 기여하고 있으나 최근 수주부진이 두드러지고 있어 우려되고 있다.

선박 수주량은 34.6% 감소한 565만4000CGT, 수주액은 23.5% 감소한 93억8000만달러로 나타나 우려되고 있

다. 선박 수주가 감소한 것은 충분한 일감 확보로 물량보다는 수익성, 고부가가치 중심의 선별수주에 주력하고

있기 때문으로 분석되고 있다.

다만, 중대형 9개 조선소는 향후 2.5년 동안의 일감에 해당하는 494척, 1680만3000톤의 수주잔량을 보유하고

있어 크게 우려할만한 수준은 아닌 것으로 분석되고 있다.

2001년 1-9월 수주가 감소했으나 2000년 수주 급증에 따른 상대적인 감소일 뿐 1998-2000년 최근 3년간

1-9월 평균 수주량 520만6000톤에 비해서는 8.6% 증가했기 때문이다.

선박 수주/건조/수출/잔량

구 분
수 주 건 조 잔 량 수 출

1000CGT 100만달러 1000CGT 100만달러 1000CGT 100만달러 100만달러

1-9월

1999 3,222 4,849 3,827 6,189 10,314 16,558 4,496

2000 8,651 12,263 4,601 7,366 16,211 23,272 5,602

2001 5,654 9,382 5,118 6,792 16,803 25,986 7,295

연간
1999 6,605 9,185 4,963 8,213 - - 7,496

2000 10,402 15,160 6,047 9,612 - - 8,236

+ 잔량은 기말 기준 ++ 2001년 9월말 수출은 잠정치

1-9월 선박 수주는 국내선 수주가 여전히 미미한 수준으로 165척 중 7척으로 4.2%에 불과한 것으로 나타났

다. 7척 모두 국적 취득 조건부 나용선으로 SK해운 5척, 범양상선 2척이다.

또 LNG수송선 수주가 2000년 1-9월 5척에서 2001년 1-9월에는 18척으로 대폭 증가했고, 점유율도 10.9%로

상승했다. 수주척수는 대우 10척, 삼성 6척, 현대 2척(LPG선 2척 별도) 등이다.

특히, 수주선박의 톤당 가격은 고부가가치선 수주 증가에 따라 17.1% 상승했다. CGT당 선가는 2000년 9월

말 1417달러에서 2001년 9월말 1659달러로 17.1% 상승했다.

선박 수주량 (단위: 1000CGT)

2000 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 합 계

수주 578 729 1,212 1,600 1,230 1,258 618 647 779 469 777 505 10,402

2001 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 합 계

수주 736 591 371 639 1,058 771 722 494 272 5,654

수주선박 중에서는 석유제품 운반선 등 3개 선종(船種)이 척수 기준 85.4%를 점유했다. 석유제품 운반선 55

척, 컨테이너선 42척, 유조선 44척으로 조선시장을 주도하고 있다.



우리나라 총 수출 중 선박 수출비중은 2000년 1-9월 4.0%에서 2001년 1-9월에는 2.4%p 상승한 6.4%로 나

타났으며 단일품목 수출순위도 2000년 5위에서 4위로 1단계 상승했다.

특히, 선박분야 무역수지는 전년동기보다 15억5600만달러 많은 68억7800만달러의 흑자를 기록해 전체 무역

흑자 76억2800만달러 달성에 크게 기여한 것으로 나타났다.

최근 수출되고 있는 선박들은 1999년 하반기부터 2000년 4월까지 수주한 선박으로 당시 수주 선박이 많아

최근 수출증가로 이어지고 있고, 2001년 선박 수출은 전년대비 약 17% 증가한 96억달러에 달할 것으로 예상

돼 사상 최대의 수출을 기록할 것으로 전망되고 있다.

이밖에 전량 현금 지급조건의 수주가 증가하고 수은의 연불금융 이용 선박 수주는 전무했다. 최근 국제금리

하락으로 연불금융(금리 8%) 이용을 기피하고 있기 때문이다. 달러화에 대한 LIBOR 금리는 6개월 기준 2000

년 말 6.20%에서 2001년 9월말 2.52%로 하락했다.

세계 신조선 가격추이

(단위: 100만달러)

구 분
초대형유조선
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자료) 영국 Clarkson (World Shipyard Monitor)

한편, 1-9월 선박 건조량은 전년동기대비 11.2% 증가한 511만8000톤으로 꾸준한 증가세를 보이고 있다. 건

조량 증가는 안정된 노사관계 유지와 선체(船體) 블록의 대형화, 도크 작업기간이 2개월에서 1.5개월로 단축되

는 등 공정·공법의 개선으로 생산성을 꾸준히 향상시켜온 결과로 분석되고 있다.

평균 1.3일에 1척씩을 인도했으며 인도선박의 척당 가격은 4020만달러(520억원)로 1일 평균 3050만달러(396

억원)를 수출했다. 건조한 선박 가운데 98.2%를 수출함으로써 확고한 수출 주도산업으로 성장했으나, 조선산업

과 해운산업이 연계발전하기 위해서는 내수선박의 수요증가가 요구되고 있다.

선박 건조량은 2000년이 604만7000톤으로 가장 많았으나 2001년에는 사상 최대인 약 650만톤으로 증가할 전

망이다.
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