
선박 수출경기 예상외로 부진!
산자부 , 2002년 1- 9월 선박 수주 29% 줄어 … 수주단가도 하락

2002년 1-9월 국내 조선업계의 선박 수주량이 28.9% 감소한 것으로 나타났다.

또 세계 전체 선박 발주량도 57.0%(CGT 기준) 감소했으며, 세계선가는 1년 전에 비해 10% 안팎까지 떨어

졌다.

산업자원부는 <1-9월 조선산업 동향과 전망>을 통해 조선업계의 선박 수주규모가 394만CGT (선박 부가가

치를 반영해 산출한 보정총톤)로 전년동기대비 28.9% 감소했다고 발표했다.

영국 로이드 통계에 따르면, 상반기 세계 전체 선박 발주량은 CGT 기준 57.0% 감소했는데, 수주량 점유율

은 한국 30.3%, 일본 37.2%, 유럽 13.2%, 중국 9.1%, 기타 10.2%로 나타나고 있다.

다만, 건조는 3.4% 증가한 529만4000CGT로 사상 최대실적을 달성했다.

선박 수주·건조·수출실적(2002. 1-9)

구 분 수 주 건 조 잔 량 수 출

1/ 4
1000CGT
100만달러

918 (-46.0)
1,425 (-46.6)

1,679 (-9.4)
2,203 (-9.9)

15,433 (-5.1)
25,486 ( 8.7)

-
2,292(-27.7)

2/ 4
1000CGT
100만달러

1,754 (-27.8)
2,465 (-39.6)

2,197 (40.6)
2,868 (38.6)

14,971 (-12.0)
24,522 ( -3.7)

-
2,733( 8.4)

3/ 4
1000CGT
100만달러

1,268 (-10.6)
1,536 (-37.4)

1,418 (-16.7)
2,056 ( -9.8)

14,870 (-11.5)
22,557 (-11.2) 2,562(49.9)

1-9월
1000CGT
100만달러

3,940 (-28.9)
5,426 (-40.8)

5,294 ( 3.4)
7,127 ( 4.9)

-
7,587( 2.5)

+ 수출은 HS 코드 89 기준(선박과 수상구조물)

1-9월 수주선박은 석유제품 운반선, 유조선, 컨테이너선 등 3개 선종이 척수 기준 전체의 83%를 차지했다.

석유제품 운반선은 2001년 1-9월 32.7%에서 2002년 1-9월 30.4%로 하락했으나, 유조선은 27.2%에서 29.1%로

상승했고, 컨테이너선은 25.9%에서 25.6%%로 하락했다. 벌크선은 1.2%에서 10.4%로 크게 상승했다.

수주잔량은 226억달러로 1487만CGT (436척)에 달하는데, 1년 전에 비해 11.5% 감소했으나 2004년 말까지의

업무량을 확보함으로써 안정조업 물량을 보유한 상황이다.

436척 전량이 수출선박으로 2001년 건조량 644만7000CGT 기준 2년3개월에 해당하는 일감이다.

한편, 세계 신조선가는 2000년 4/4분기 이후 하락세를 보이고 있으며, 2002년에도 미미하나마 하락세를 지속

하고 있다.

세계 신조선가 추이 (단위: 100만달러, %)

구 분 2001.9 2001.12 2002.3 2002.6 2002.9 하락률*
30만톤급 유조선: 74.0 70.0 68.5 66.0 62.5 △15.5
17만톤급 화물선: 37.5 36.0 35.3 34.5 35.0 △ 6.7
13.8만cbm LNG선: 170.0 165.0 160.0 155.0 153.0 △10.0

* 2001년 9월말 대비

세계 신조선가는 1991-92년 최고치를 기록한 이후 하락하다가 1995년과 2000년 말-2001년 상반기에 일시

상승했으나 전반적으로는 하락세를 보이고 있다.

< Chemical Daily N ews 2002/ 10/ 24>


