
철도 확장으로 온실가스 방출 감축
KEI, 환경비용 철도 2만6 164원 … 도로는 8만5588원으로 평가

대기오염, 온실가스, 토지이용 등 환경비용을 고려할 때 철도가 도로보다 3배 이상 환경친화적인 교통수단이

라는 분석이 제기됐다.

한국환경정책·평가연구원(윤서성 원장)은 <육상교통수단의 환경성비교분석> 연구를 통해 2000년 총 교통

환경비용 49조원 가운데 승객 1000명과 화물 1톤을 수송하는데 들어간 환경비용이 도로는 8만5588원, 철도는

2만6164원이라고 밝혔다.

대기오염비용이 11조6175억원(23.7%)으로 가장 높고, 혼잡비용 11조2525억원(23.0%), 교통사고비용 9조1799

억원(18.8%), 토지이용비용 9조440억원(18.5%), 온실가스비용 5조8767억원(12.0%), 소음비용 1조9453억원(4.0%)

으로 각각 나타났다.

도로와 철도로 구분해 산출한 환경비용을 여객수송량(인·km)과 화물수송량(톤·km)을 단순 가산해 나눈

결과, 도로가 철도보다 대기오염비용은 3.1배, 온실가스비용은 3.6배, 소음비용은 2,1배, 토지이용은 1.0배, 교통

사고비용은 646배로 높게 산출됐다.

단위 수송량에 따른 도로·철도의 환경비용 (단위: 원/ 1000인·1톤·km)

구 분
대기오염 온실가스 소 음 토지 이용 교통사고 혼 잡비용 합 계

도로 철도 도로 철도 도로 철도 도로 철도 도로 철도 도로 철도 도로 철도

2000 20,295 6,627 10,302 2,889 3,363 1,566 15,033 15,057 16,440 25 20,154 0 85,588 26,164

2010 17,267 4,143 9,774 2,655 6,179 2,075 24,337 17,366 9,733 7 31,127 0 98,417 26,245

† 철도의 혼잡비용은 없다고 가정 ‡ 2010년은 예상치

도로에서 1대당 대기오염을 제일 많이 배출하는 차종은 대형버스가 가장 높고, 다음으로는 대형트럭과 택시

순으로 나타났다.

대기오염비용에서는 단위여객(인·km)기준으로 택시가 가장 높은 24.5원이고 다음으로는 자가용이 12.9원,

대형버스가 11.4원, 기차가 5.5원 순으로 나타났으며, 단위화물(톤·km)기준으로는 대기오염비용은 도로에서

46원, 철도에서 10원으로 평가됐다.

온실가스 배출은 동일한 수송량을 가정하였을 때 여객에서는 도로가 철도보다 2배 이상, 화물에서는 도로가

철도보다 10배 이상 많이 배출하는 것으로 나타났다.

한편, 2010년 기준으로 환경비용을 평가한 결과 총 교통환경비용은 약 56조원으로 증가했다.

2000년 교통환경비용에 비해 교통사고 비용이 3조7000억원, 대기오염비용 1조8000억원, 온실가스비용이 8000

억원 가량 감소하는 것으로 나타난 반면, 혼잡비용은 6조1000억원, 토지이용비용은 5조3000억원, 소음은 1조

6000억원 증가한 것으로 나타났다.

단위 수송량에 대한 교통환경비용도 모든 항목에서 2000년보다 철도의 우위성이 점점 높아지고 있다.

KEI는 분석결과를 토대로 ▷도로에 지나치게 의존하는 교통정책에서 탈피하여 철도 등 친환경적인 교통수

단의 활용이 확대될 수 있는 정책적 배려 ▷대기정책의 강력한 추진과 함께 교통혼잡을 줄이기 위한 대중교통

서비스의 증진과 확충 등을 제기했다.

또 ▷LPG택시의 엔진기술의 향상에 의한 배출량의 절감 노력 ▷경유자동차 연료 개선을 통한 대기오염물

질의 배출량 감소와 천연가스 버스 대체 등이 시급하다는 결론을 내렸다.



교통수단별 사회적 비용

구 분
환경비용(억원)

순편익* 비고(2000)
2000 2010

대기오염

대기오염계 116,175(23.7%) 98,195(17.5%) 17,980

GDP의 2.44%
여객

도로 71,040 76,186 - 5,146
철도 1,783 1,154 629

화물
도로 42,270 20,218 22,052
철도 1,082 637 445

온실가스

온실가스계 58,767(12.0%) 55,717(9.9%) 3,050

GDP의 1.23%
여객

도로 37,381 37,735 - 354
철도 1,054 982 72

화물
도로 20,137 16,834 3,303
철도 195 166 29

소 음

소음계 19,453(4.0%) 35,396(6.3%) - 15,943
GDP의 0.41%도 로 18,776 34,499 - 15,723

철 도 677 897 - 220

토지이용

토지이용계 90,440(18.5%) 143,386(25.6%) -52,946
GDP의 1.90%도 로 83,930 135,878 -51,948

철 도 6,510 7,508 - 998

교통사고

교통사고계 91,799(18.8%) 54,343(9.7%) 37,456
GDP의 1.93%

(PGS 비용 제외)
도 로 91,788 54,340 37,448
철 도 11 3 8

혼잡비용

혼자비용계 112,525(23.0%) 173,784(31.0%) -61,259
GDP의 2.36%
(고정비용 제외)도로

여객 81,904 128,731 -46,827
화물 30,621 45,053 - 14,432

철 도 - - -

종 합

총 계 489,159 560,821 -71,662
GDP의 10.28%도 로 477,847(97.7%) 549,474(98.0%) -71,627

철 도 11,312(2.3%) 11347(2.0%) -35

* 2002년 7월 제작자동차 배출허용기준 강화 반영, 기준 강화를 반영하지 않으면 전 항목에서 비용증가
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