
자동차 늘고 휘발유 소비 줄고?
석유협회 , 가짜 휘발유 유통·판매 증가 … 관련세금 오른 탓

1997년 이후 국내 휘발유 차량 수는 꾸준히 증가했지만 휘발유 소비량은 오히려 감소한 것으로 나타났다.

대한석유협회에 따르면, 1997년 702만8201대이던 휘발유 차량은 2001년 741만7490대로 5.5% 증가했으나 같

은 기간 휘발유 소비량은 1093만1263ℓ에서 941만9643ℓ로 13.8% 감소했다.

국내 휘발유 차량은 외환위기 직후인 1998년 소비심리 위축으로 일시적으로 1.1% 감소한 것을 제외하고는

매년 늘어 1999년 1.8%, 2000년 1.9%, 2001년 2.8%로 꾸준한 증가추세를 보여왔다.

반면, 휘발유 소비량은 1998년 외환위기의 여파로 16.2%나 줄었다가 1999년 위기 극복 후 반등심리 등의 영

향으로 6% 증가했으나 2000년부터는 차량 수 증가에도 불구하고 2년 연속 -2.3%와 -0.8%의 감소세를 기록했

다.

차량 1대당 휘발유 소비량은 2000년 -4.1%, 2001년 -3.5%로 하락 폭이 더 크게 나타났다.

휘발유 차량 수의 증가에도 불구하고 휘발유 소비가 감소한 것은 차량운행이 줄기보다는 세금탈루를 노린

가짜 휘발유의 유통이 증가했기 때문인 것으로 분석된다.

휘발유에 부과되던 교통세 및 교육세가 1997년 ℓ당476원에서 1998년 523원으로 오르고 2000년에는 주행세

가 신설돼 유통단계에 붙는 세금을 제외하고 ℓ당 744원이 교육세, 교통세 및 주행세 명목으로 부과됐다.

이에 맞춰 1997년부터 가짜 휘발유 적발 건수는 급격히 증가하고 있는 추세이다.

차량용 경유에 부과되는 교통세 및 교육세는 1997년의 ℓ당 55원에서 1998년 네 차례의 교통비 인상을 통

해 184원으로 급증하는 등 대폭적인 세금 증가에도 불구하고 차량 증가에 비례해 경유 소비가 증가하고 있어

차량운행을 자제하는 분위기가 형성됐다고는 보이지 않는다.

차량등록대수와 연료 사용 증감현황

구 분
휘발유 경 유

차량 수 소비량 1대당소비량 차량 수 소비량 1대당소비량

1994 481,495 7,771,933 1,615 2,279,331 10,900,897 4,782

1995
5,601,675 9,067,811 1,619 2,519,317 12,347,333 4,901

(16.4) (16.7) (0.3) (10.5) (13.3) (2.5)

1996
6,427,783 10,437,777 1,624 2,741,115 13,241,141 4,831

(14.7) (15.1) (0.3) (8.8) (7.2) (▽1.4)

1997
7,028,201 10,931,263 1,555 2,946,365 12,641,136 4,290

(9.3) (4.7) (▽4.2) (7.5) (▽4.5) (▽11.2)

1998
6,950,807 9,163,997 1,318 2,989,798 9,752,873 3,262

(▽1.1) (▽16.2) (▽15.2) (1.5) (▽22.8) (▽24.0)

1999
7,077,525 9,713,604 1,372 3,264,324 10,638,414 3,259

(1.8) (6.0) (4.1) (9.2) (9.1) (▽0.1)

2000
7,214,061 9,492,935 1,316 3,594,568 12,500,912 3,478

(1.9) (▽2.3) (▽4.1) (10.1) (17.5) (6.7)

2001
7,417,490 9,419,643 1,270 4,030,113 13,446,867 3,337

(2.8) (▽0.8) (▽3.5) (12.1) (7.6) (▽4.1)
연평균증감률 6.4 2.8 ▽3.4 8.5 3.0 ▽5.0

† 각 유종별 도로부문 소비량, ( ) 안은 증감률(%)

단위: 차량 수는 1000대, 소비량은 1000ℓ, 1대당 소비량은 ℓ
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