
< I I R >

9 2년 수요 3만5 0 0 0톤 전량 수입 의
존, Exxon이 수급·가격 좌우
IIR(Isobutene-Isoprene Rubber, Butyl Elastomer)은세계적으로 소수 특정기업만이 생산하는 준 특수

고무로 국내 수요가 3만톤 이상에 달하는 등 비교적 큰 시장을 형성하고 있다.

I I R이 국내 합성고무 시장에서 차지하는 비중은 Regular 10.5%, Halogenated 2.6% 등 총 1 3 . 1 %로

EPDM 5%, SB-Latex 8.5%보다

높게 나타나고 있으며, SBR·B R을 제외하고는 가장 큰 수요비중을 차지하고 있다.

그러나 현재 I I R은 전량수입에 의존, E x x o n·P o l y s a r의 공급배정 및 가격정책에 따라 국내시장이 좌

지우지되고 있는 실정이다.

I I R은 대림산업·한양화학·유공·현대석유화학 등이 사업 참여를 신중히 검토해 왔으나, 기술선 확

보가 어려워 계속 지연, 향후에도 수입품에 절대 의존해야 할 품목중 하나로 지적되고 있다.

I I R은 가스밀폐성이 우수한 합성고무로 할로겐화된 Halogenated IIR과 할로겐화되지 않은 R e g u l a r

I I R로 나누어며, Regular IIR은 자동차·자전거·오토바이용 타이어 튜브에 사용되고, Halo IIR은

Tubeless Tire의 Inner Liner에 사용된다.

또 Halo IIR은 E s s o가 최초로 개발한 B u t y l고무의 단점을 보완한 Chloronated Isobutene-Isoprene

R u b b e r ( C I I R )와 Brominated Isobutene-Isoprene Rubber(BIIR)로나누어진다.

국내 IIR 총수요는 9 1년기준 3만3 1 1 8톤으로 이중 R e g u l a r가 차지하는 비중이 7 8 . 6 %에 달하며, Halo는

2 1 . 4 %인데, Halo중 C I I R은 12.1%, BIIR은 9.3% 수준이다.

최근들어 Regular 수요비중은 감소세를, Halo는 증가세를 보이고 있는데, 특히 B I I R과 C I I R의 수요비

중이 역전돼 C I I R의 수요가 큰폭의 증가세를 보이고 있다.

따라서 R e g u l a r는 8 9년 2만7 9 9 9톤( 8 2 . 2 % )에서 9 0년 2만9 3 8 8톤(80.2%), 91년 2만6 0 4 0톤( 7 8 . 6 % )로 비중

이 감소되는 것은 물론 9 1년에는 수량조차 감소되었다.

반면, Halo는 8 9년 6 0 5 4톤(17.8%), 90년 7 2 3 4톤(19.8%), 91년 7 0 7 8톤( 2 1 . 4 % )으로 비중이 확대되었고,

특히 C I I R은 8 9년 3 1 4 1톤( 9 . 1 % )에서 9 0년 4 1 4 7톤(11.4%), 91년 3 9 9 7톤( 1 2 . 1 % )으로 비중이 늘어났다.

B I I R은 8 9년 2 9 1 3톤(8.6%), 90년 3 0 8 7톤(8.4%), 91년 3 0 8 1톤( 9 . 3 % )으로 꾸준한 수준을 유지하고 있으

나, 타이어용에 사용되는 B I I R이 C I I R로 대체 사용되는 추세를 보여, BIIR보다는 C I I R의 수요가 큰

폭으로 늘어날 전망이다.

Regular IIR

Halogenated IIR

합 계

Regular IIR

Halogenated IIR

합 계

수량

2 8 , 6 9 3

4 , 7 0 2

3 3 , 3 9 5

수량

2 6 , 9 2 5

8 , 1 8 2

3 5 , 1 0 7

수량

2 7 , 9 9 9

6 , 0 5 4

3 4 , 0 5 3

수량

2 7 , 8 1 4

9 , 3 7 7

3 7 , 1 9 1

수량

2 9 , 3 8 8

7 , 2 3 4

3 6 , 6 2 2

수량

2 8 , 7 3 2

1 0 , 7 5 5

3 9 , 4 8 7

수량

2 6 , 0 4 0

7 , 0 7 8

3 3 , 1 1 8

수량

2 9 , 6 2 3

1 2 , 4 1 1

4 2 , 0 3 4

연평균증감률

' 8 8 ~ ' 9 1

△2 . 0

2 . 1

1 . 2

연평균증감률

' 9 1 ~ ' 9 5

3 . 3

1 5 . 1

6 . 2

증감률

0 . 9

3 6 . 7

4 . 8

증감률

3 . 4

1 5 . 6

6 . 0

증감률

△2 . 4

2 8 . 8

2 . 0

증감률

3 . 3

1 4 . 6

5 . 9

증감률

5 . 0

1 9 . 5

7 . 5

증감률

3 . 2

1 4 . 7

6 . 2

증감률

△1 1 . 4

△2 . 2

△9 . 6

증감률

3 . 1

1 5 . 4

6 . 5

1 9 8 8

1 9 9 2 1 9 9 3 1 9 9 4 1 9 9 5

구 분

구 분

1 9 8 9 1 9 9 0 1 9 9 1

(단위:톤, %, △는 감소)
<표1> 국내 IIR 수요전망



국내 IIR 수요는 자동차산업의 발달과 더불어 타이어 및 튜브의 수요에 따라 증가해 왔으나, 최근

2 ~ 3년간 관련 산업의 수출부진 및 튜브 제조기술의 발달에 따른 튜브의 경량화·박막화로 수요증

가율이 저조한 상황이다.

또 국내 생산되는 타이어 및 튜브의 7 0 ~ 9 0 %가 로칼을 포함, 해외로 수출됨에 따라 해외경기의 영

향을 받으며, 동남아시장의 수출저조로 현재는 자동차 등 관련산업이 내수에 의존하고 있어 내수경

기가 IIR 수요의 중요 변수로 작용하고 있다.

R e g u l a r는 대부분이 자동차·오토바이·자전거 등의 타이어 튜브 제조용으로 사용되는데, 튜브에는

IIR 함량이 40~ 50%, EPDM 7%, Filler·Oil 등기타 43% 사용돼, IIR은 특히 튜브산업의 성장과 밀

접한 관계를 갖고 있다.

또 H a l o는 거의 대부분이 Tubeless Tire의 Inner Liner에 사용되고, 일부가 의약품 병마개 등에 사용

돼 타이어산업과 긴밀한 관계가 있으나, 타이어용 고무는 SBR 70%, BR 20%, Halo IIR 10%가사용,

S B R·B R에 비하면 미미한 수준에 그치고 있다.

R e g u l a r는 향후 절대 수요비중을 차지하고 있는 튜브산업이 제조기술의 경량화·박막화로 최근 튜

브 두께가 1 / 3정도로 얇아지는 추세를 보이고 있으며, 대한화학이 재생 I I R을 연 4 0 0 ~ 5 0 0톤 공급하

2 4 0 0

2 3 0 0

2 2 0 0

2 1 0 0

2 0 0 0

1 9 0 0

1 8 0 0

1 7 0 0

1 9 8 9 1 9 9 0 1 9 9 1

1 7 0 0 ~ 1 7 8 0

1 7 9 0 ~ 1 8 8 0

2 0 0 0 ~ 2 0 5 0

(달러/톤)

2 1 0 5 ~ 2 1 2 0

Regular IIR

Halogenated IIR

2 3 5 0 ~ 2 4 0 0

1 9 0 0 ~ 1 9 5 0

<그림1> IIR 수입가격변동추이

R e g u l a r

Halogen   CIIR

B I I R

소 계

합 계

타 이 어

튜 브

기 타

합 계

수입

수요

수량

2 1 , 1 5 1

2 , 7 5 0

2 3 , 9 0 1

2 , 5 9 0

1 8 , 3 0 0

2 6 1

2 1 , 1 5 1

비율

8 8 . 5

1 1 . 5

1 0 0 . 0

1 2 . 3

8 6 . 5

1 . 2

1 0 0 . 0

수량

2 8 , 4 3 2

3 , 4 4 0

3 1 , 8 7 2

2 , 6 7 0

2 5 , 4 0 0

3 6 2

2 8 , 4 3 2

비율

8 9 . 2

1 0 . 8

1 0 0 . 0

9 . 4

8 9 . 3

1 . 3

1 0 0 . 0

수량

2 8 , 6 9 3

2 , 7 1 2

1 , 9 9 0

4 , 7 0 2

3 3 , 3 9 5

2 , 0 2 0

2 6 , 3 0 0

3 7 3

2 8 , 6 9 3

비율

8 5 . 9

8 . 1

6 . 0

1 4 . 1

1 0 0 . 0

7 . 0

9 1 . 7

1 . 3

1 0 0 . 0

수량

2 7 , 9 9 9

3 , 1 4 1

2 , 9 1 3

6 , 0 5 4

3 4 , 0 5 3

3 , 3 0 0

2 4 , 2 0 0

4 9 5

2 7 , 9 9 5

비율

8 2 . 2

9 . 2

8 . 6

1 7 . 8

1 0 0 . 0

1 1 . 8

8 6 . 4

1 . 8

1 0 0 . 0

수량

2 9 , 3 8 8

4 , 1 4 7

3 , 0 8 7

7 , 2 3 4

3 6 , 6 2 2

3 , 6 0 0

2 5 , 3 7 0

3 8 6

2 9 , 3 5 6

비율

8 0 . 2

1 1 . 4

8 . 4

1 9 . 8

1 0 0 . 0

1 2 . 3

8 6 . 4

1 . 3

1 0 0 . 0

수량

2 6 , 0 4 0

3 , 9 9 7

3 , 0 8 1

7 , 0 7 8

3 3 , 1 1 8

2 , 7 4 0

2 2 , 9 0 0

4 0 0

2 6 , 0 4 0

비율

7 8 . 6

1 2 . 1

9 . 3

2 1 . 4

1 0 0 . 0

1 0 . 5

8 8 . 0

1 . 5

1 0 0 . 0

1 9 8 6

2 , 7 5 0 1 1 . 5 3 , 4 4 0 1 0 . 8

구 분
1 9 8 7 1 9 8 8 1 9 8 9 1 9 9 0 1 9 9 1

}

주) 수요의 용도별 현황은Regular 기준

<표2> 국내 IIR 수요현황
(단위:톤, %)

소 련

E x x o n

P o l y s a r

합 계

B K - 1 6 7 5 N

2 6 8

2 6 9

3 0 1

3 0 2

─

L o w

L o w

H i g h

L o w

H i g h

─

─

1 6 , 1 0 0

─

1 0 0 . 0

─

2 , 2 0 0

─

1 0 0 . 0

6 , 5 1 0

2 6 , 0 4 0

2 5 . 0

1 0 0 . 0

─

1 , 4 1 6

2 , 8 3 1

1 , 0 6 2

1 , 7 6 9

7 , 0 7 8

─

2 0 . 0

4 0 . 0

1 5 . 0

2 5 . 0

1 0 0 . 0

1 9 8 5
업체명 그레이드명 점도

}

}

R e g u l a r

1 3 , 6 8 5

2 , 4 1 5

8 5 . 0

1 5 . 0

1 , 3 2 0

8 8 0

6 0 . 0

4 0 . 0

1 1 , 7 1 8

7 , 8 1 2

4 5 . 0

3 0 . 0

R e g u l a r

1 9 9 1

H a l o g e n a t e d H a l o g e n a t e d

(단위:톤, %)
<표3> 국내 수입선별 시장점유율



고 있는 것은 물론, 중국·동남아 등 국내 주요 수출대상국이 튜브를 자체 생산, 주요 수출국으로

전환하고 있어 R I I R의 수요전망은 밝지만은 않은 것으로 지적되고 있다.

9 2년은 국내 타이어 업계에서 추진해온 활발한 시설투자 등에 힘입어 타이어 생산능력이 전년대비

8.2% 신장한 4 5 0 0만개에 이를 것으로 예상됨에 따라 수출여건이 다소 호전될 것으로 보인다.

자동차 튜브는 9 1년에 1억2 0 0 0만달러의 수출실적을 올려 전년대비 8.1% 증가했는데, 이는 OEM 수

출증가에 따른 것으로 지적되고 있으며, 향후 해외 튜브공장의 폐쇄조치로 O E M판매가 확대될 것으

로 보인다.

또 이륜 자동차 타이어·튜브 수출은 9 1년 6 2 0 0만달러로 전년대비 1.6% 감소했는데, 이는 인력난으

로 인한 공장가동률 감소 및 동남아시아로의 생산시설 이전이 원인으로 9 1년말경 국내 생산량 및

수출은 감소될 전망이다.

따라서 I I R의 수요는 9 2 ~ 9 5년사이 연평균 6 . 2 %의 증가율을 보일 것으로 전망된다. 

그러나 R e g u l a r는 3.3% 증가에 그칠 것으로 전망, 올해 2만6 9 2 5톤, 95년 2만9 6 2 3톤 수준을 보일 전망

이다.

반면, Halo IIR의 수요는 9 1 ~ 9 5년 사이 연평균 증가율이 1 5 . 1 %로 비교적 높은 수준을 보일 것으로

전망되는데, 이는 자동차용 Tubeless Tire 생산이 꾸준히 증가할 것으로 보이기 때문이다.

자동차용 Tubeless Tire는 8 5년 전체 타이어 생산량의 50.1% 수준에서 8 9년 70%, 91년 7 3 . 3 %로 까지

신장되었다.

또 승용차용 타이어가 Tubeless Tire의 9 9 . 2 %를 차지, 승용차 생산이 높은 성장률을 보이고 있음을

감안하면, Tubeless Tire의 신장률은 비교적 높을 것으로 전망되고, 여기에 사용되는 Halo IIR의 수요

품 목

S B R

B R

I R

E P D M

I I R

C R

N B R

합 계

1 9 8 0

5 , 0 1 9

1 , 1 7 6

2 8 9

4 2 8

4 9 8

4 1 8

3 1 6

8 , 1 4 4

1 9 8 1

5 , 1 8 0

1 , 1 9 1

2 8 9

4 2 8

4 4 6

5 2 1

4 2 8

8 , 3 7 9

1 9 8 2

5 , 4 4 8

1 , 2 6 1

2 9 7

4 7 6

5 3 3

4 3 3

4 3 0

8 , 8 7 8

1 9 8 3

5 , 3 4 5

1 , 3 1 0

3 9 7

4 9 8

5 3 9

4 3 1

4 2 8

8 , 9 4 4

1 9 8 4

5 , 1 4 6

1 , 3 3 9

2 8 9

5 0 2

5 8 3

4 3 3

4 2 0

8 , 7 1 0

1 9 8 5

5 , 1 4 5

1 , 2 9 8

2 8 5

5 2 9

5 8 0

3 8 8

4 1 4

8 , 6 3 9

1 9 8 6

5 , 2 1 9

1 , 3 6 3

2 5 5

5 5 0

5 8 3

3 8 1

4 2 1

8 , 7 7 2

1 9 8 7

5 , 1 ̀ 2 5

1 , 3 7 8

2 2 5

6 0 7

5 8 5

3 8 1

4 5 4

8 , 7 3 0

1 9 8 8

5 , 1 1 9

1 , 4 1 1

2 2 0

6 6 1

6 0 7

3 7 1

4 5 5

8 , 8 4 4

1 9 8 9

5 , 2 5 8

1 , 4 9 6

2 1 3

6 7 1

6 1 5

3 8 8

4 6 7

9 , 1 0 8

1 9 9 0

5 , 3 1 6

1 , 5 1 4

2 1 8

6 9 1

6 2 5

3 8 1

4 5 2

9 , 1 9 7

1 9 9 1

5 , 3 9 1

1 , 5 3 0

2 1 8

8 9 1

6 5 0

3 8 5

4 5 3

9 , 5 1 8

(단위: 1 0 0 0톤)
<표5> 세계 주요 특수고무 수요현황

지 역

서유럽

북 미

아시아

동유럽

합 계

생산국

벨기에

영 국

프랑스

소 계

미 국

캐나다

소 계

일 본

소 계

C I S

소 계

생산능력

9 5 , 0 0 0

6 0 , 0 0 0

5 2 , 0 0 0

2 0 7 , 0 0 0

2 2 3 , 0 0 0

1 2 0 , 0 0 0

3 4 3 , 0 0 0

7 5 , 0 0 0

7 5 , 0 0 0

1 2 0 , 0 0 0

1 2 0 , 0 0 0

7 4 5 , 0 0 0

생산업체

P o l y s a r

Esso Chemical

S o c a b u

Exxon Chemical

Nova Rubber

Japan Butyl

V/O Raznoimport

(단위:톤)

<표4> 세계 지역별 IIR 생산현황 <그림2> IIR 용도별수요현황

타이어₩튜브

8 0 %

자동차

8 %

접착제₩

실란트 6 %

1 9 9 0년

1 4 5 , 0 0 0톤

튜브

8 8 . 0 %

타이어

1 0 . 5 %

기타 1 . 5 %

1 9 9 1년

2 6 , 0 4 6톤

기 타 3 %의약품 3 %

<미 국><한 국>



전망도 밝은 것으로 예상되고 있다.

그러나 I I R의 총 수요증가율은 수요의 70% 이상을 차지하고 있는 R e g u l a r의 수요성장 저조로 6 %

전후에 그칠 전망이다.

국내 IIR 시장은 특히 E x x o n이 45%, Polysar 30%, CIS 25%의점유율을 보이고 있다.

품목별로 보면, Regular는 CIS 25%, Exxon 45%, Polysar 30%로종전 E x x o n의 절대 점유비율이 C I S

와 P o l y s a r에게 일부 양분된 것으로 나타났다.

또 H a l o는 C I S가 Halogenated IIR 기술을 보유하고 있지 못해 E x x o n이 60%, Polysar가 4 0 %로 두 업

체가 시장을 나누어 갖고 있는 것으로 나타났다.

구 분

1 9 8 0

1 9 8 5

1 9 9 0

비 중

타이어/튜브용

9 8

1 1 1

1 1 5

8 0 %

자동차용

1 2

1 2

1 2

8 %

접착제/실란트용

1 0

1 0

9

6 %

의약품용

7

5

4

3 %

기 타

3

5

5

3 %

합 계

1 3 0

1 4 3

1 4 5

1 0 0 %

(단위: 1 0 0 0톤)
<표6> 미국의 IIR 용도별 수요현황

생 산

수 입

수 출

수 요

생 산

수 입

수 출

수 요

생 산

수 입

수 출

수 요

생 산

수 입

수 출

수 요

생 산

수 입

수 출

수 요

생 산

수 입

수 출

수 요

일 본

대 만

인 도

인도네시아

태 국

합 계

1 9 8 7

6 9 , 8 1 1

2 8 , 0 0 6

2 8 , 6 6 4

6 9 , 1 5 3

─

1 5 , 1 7 1

─

1 5 , 1 7 1

─

3 , 8 3 1

─

3 , 8 3 1

─

2 , 4 3 7

─

2 , 4 3 7

─

2 , 5 1 3

─

2 , 5 1 3

6 9 , 8 1 1

( 0 )

5 1 , 9 5 8

( 2 3 , 9 5 2 )

2 8 , 6 6 4

( 0 )

9 3 , 1 0 5

( 2 3 , 9 5 2 )

1 9 8 8

7 0 , 0 4 6

2 7 , 8 6 7

2 9 , 2 6 6

6 8 , 8 4 7

─

1 4 , 9 8 5

2 2

1 4 , 9 6 3

─

4 , 9 6 4

─

4 , 9 6 4

─

2 , 9 8 7

─

2 , 9 8 7

─

3 , 0 6 3

─

3 , 0 6 3

7 0 , 0 4 6

( 0 )

5 3 , 8 6 6

( 2 5 , 9 9 9 )

2 9 , 2 8 8

( 2 2 )

9 4 , 6 2 4

( 2 5 , 9 7 7 )

1 9 8 9

7 1 , 5 1 2

1 9 , 3 6 9

3 0 , 8 5 5

6 0 , 0 2 6

─

5 , 2 2 2

9 6

5 , 1 2 6

─

6 , 4 3 2

─

6 , 4 3 2

─

4 , 3 7 7

─

4 , 3 7 7

─

1 , 8 0 9

─

1 , 8 0 9

7 1 , 5 1 2

( 0 )

3 7 , 2 0 9

( 1 7 , 8 4 0 )

3 0 , 9 5 1

( 9 6 )

7 7 , 6 7 0

( 1 7 , 7 4 4 )

1 9 9 0

7 5 , 0 0 0

1 9 , 1 7 5

3 1 , 5 0 5

6 2 , 6 7 0

─

1 2 , 1 8 8

2 9 2

1 1 , 8 9 6

─

8 , 3 3 3

─

8 , 3 3 3

─

5 , 8 6 6

─

5 , 8 6 6

─

4 , 5 5 2

─

4 , 5 5 2

7 5 , 0 0 0

( 0 )

5 0 , 1 1 4

( 3 0 , 9 5 9 )

3 1 , 7 9 7

( 2 9 2 )

9 3 , 3 1 7

( 3 0 , 6 6 7 )

구 분

(단위:톤)

<표7> 동남아 국가별 IIR 수급추이

2 1 0 0

2 0 0 0

1 9 0 0

1 8 0 0

1 7 0 0

1 6 0 0

1 5 0 0

1 9 8 9 1 9 9 0 1 9 9 1

(달러)

E x x o n ₩ P o l y s a r

C I S

1 7 0 0

1 8 5 0
1 8 8 0

1 7 5 0 1 7 5 0

2 0 8 0

<그림3> IIR의평균 수입가격 동향



따라서 현재 I I R의 국내 시장가격 리더는 E x x o n으로, 올해도 E x x o n은 H a l o가격을 톤당 1 0 0달러 인

상한 것으로 알려졌다.

최근 Exxon 등 서방지역 Regular 가격은 톤당 1 9 0 0 ~ 1 9 5 0달러 수준을 보이고 있으며, CIS산은 이보

다 3 0 0달러 정도 낮은 1 6 0 0 ~ 1 6 5 0달러 수준에 거래되고 있다.

그러나 국내 평균 거래가격은 세계 평균가격보다 약간 높은 2 0 8 0달러에 판매되고 있으며, CIS산도

1 7 5 0달러에 판매돼 수입품 가격이 세계 가격에 비해 약간씩 높은 것으로 나타났다.

제품에 따라 가격차이가 있어 R e g u l a r가 1 9 0 0 ~ 1 9 5 0달러에 거래되는 것에 비해 H a l o는 이보다 훨씬

높은 2 3 5 0 ~ 2 4 0 0달러에 거래되고 있다.

R I I R은 값싼 C I S제품을 전량 사용하지 못하고 있는데, 이는 Viscosity 등이 떨어져 C I S산과 E x x o n

또는 Polysar 제품을 5 0대5 0으로 섞어 사용해야 하기 때문으로 지적되고 있다.

현재 국내 I I R의 수요가 합성고무 수요에서 차지하는 비중은 1 3 . 1 %로 세계 총 수요중 차지비중

6 . 8 %에 비하면 매우 높은 수준인 것으로 나타났다.

그러나 수요구조는 미국과 큰 차이를 보이고 있다. 미국은 타이어·튜브용 80%, 자동차 부품용 8 % ,

접착제·실란트용 6%, 의약품용 3%, 기타 3 %의 시장을 형성하고 있어 국내의 타이어·튜브 9 8 . 7 %

와는 큰 차이가 있는 것으로 나타나 향후 I I R의 용도개발이 가능한 것으로 보인다.

동남아내에서는 유일하게 일본이 I I R을 생산하고 있으나 자국용으로 충당하고 있다.

국내는 대림산업·한양화학·유공·현대석유화학 등이 IIR 시장 참여를 검토했으나 관망중이며, 특

히 대림산업은 C I S로부터 기술을 도입하려 했으나, 수요가 증가하고 있는 Halo 기술을 갖고 있지 않

고, Regular 기술만을 보유하고 있는 등 문제점이 노출, 포기한 것으로 알려졌다.

특히, IIR 기술을 보유하고 있는 E x x o n·P o l y s a r ( B a y e r )가 국내시장에서 수입판매만으로도 톡톡히

재미를 보고 있어, 기술전수는 이루어지지 않을 것으로 보여 당분간 국내에서는 I I R을 전량 수입에

의존하고, 수입업체가 부르는 가격을 고스란히 지불해야 하는 행태가 계속될 전망이다.

<화학저널 1 9 9 2 / 7 / 1 >


