
T B T첨가 S P C도료 사용규제 시급
선진국, 해양 동·식물 유해문제로 TBT 사용제한 또는 규제

국내 해양 환경오염이 갈수록 심각,

TBT 첨가 도료의 사용규제가 시급한

것으로 지적되고 있다.

아산화동( C u2O )과 함께 S P C ( S e l f

Polishing Copolymer) 도료에 첨가되는

TBT(Tri Butyl Tin)는 방오(오염방지)

효과가 뛰어난 반면, 분해하는데 장시

간이 소요, 해양 동·식물에 유해한 영

향을 미치고 있는 것으로 알려지고 있

다.

이에 미국을 비롯한 세계 각국에서는

이미 TBT 사용을 금지하거나 사용량

을 제한하는 법규를 제정, 해양 환경오

염에 적극 대처하고 있다. 

미국은 25m 이하 LOA(L) 선박에는

TBT 사용을 금지(알루미늄 선체 및

설비 제외)하고 있으며, 일본도 근해

어선에는 TBT-Free 도료만을 사용하

도록 규정하고 있다.

국내에서는 아직 TBT 사용에 대한 제

재조치가 없어 국내 선박업체들은

T B T가 함유된 SPC 도료를 선호하고

있는 추세이다.

한편, 외국 조선 수주물량 증가와 9 5년

경 발효예정인 TBT 사용 금지에 관한

국제법 제정에 따라, 국내 선박용 도료

생산업체들도 TBT-Free 도료개발을

활발히 전개, 고려화학이 5년간의 연구·개발끝에 최근 TBT-Free 도료를 상품화했으며, 대한인터내

셔날 페인트( I P K )도 지난해 하반기 SPC Tin-Free 방오 도료를 개발, 4000톤 규모의 설비가동에 들

어갔다.

그러나 현재 개발된 도료의 방오능력이 T B T함유 도료의 7 0 ~ 8 0 %에 그치고 기술투자비로 인해 제

품가격이 높게 형성돼, 판매량은 극히 미미한 수준에 머물고 있다.

T B T는 자체 독성으로 인해 선체하단에 해양 동·식물의 부착을 방지하며, 용출시 아산화동과 달리

요철이 발생하지 않아 항해를 가속, 연료절감효과를 나타내는 방오물질이다.
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구분

미국

E C

일본

비 고

·생산 방오제품

등록

·M i c h i g a n주내

TBT 사용금지

·생산 T B T는

E P A가 제시한

조건에준해야 함

·영국 E l r e와

Holland 지역

에서는 생산 방

오제품 등록

·H o l l a n d는

dry blasting 금

지

·알루미늄 선

체 및 부속품

제외

규 제 사 항

─가로 25m(82feet) 이하 선적의 경우

·TBT 사용금지(단, 알루미늄선체 및 부속품제외)

─가로 25m 이상 선적의 경우

·일일TBT 허가 방출량은4μg /㎠ 이하로 제한

·미국 환경보호청(EPA;Environmental 

Protection Agency) 수중TBT 함유량을

2 p p t로 제한

─가로 25m 이하 선적의 경우

·TBT 사용금지 (예외조항 없음)

·가로 25m 이상 선적의 경우

·최소 20liter 용적 컨테이너 적용

·항해 선적의 경우 d r y d o c k과 안전장치를

통해 TBT 유출량 점검

·영국 (NRA;National Rivers Authority)

는 수중 TBT 함유량을 2 p p t로 제한

·영국 H o l l a n d와 독일은 TBT 제조시 사용

되는 세탁물과 폭파연마제는 분리, 유해물

질로 처리

─교통부(Ministry of Transport)

·근해 선적 TBT 사용금지

·원양선적:

·방오제품 제조업체₩조선소는 판매되는 방오

제품의 수량₩품목에 대한 기본사항을 교통

부에 보고

─일본 어업 대리점협회

·어선(Fishing Boat) TBT사용금지

<표> 국가별 TBT 함유 규제 현황


