
자동차용 3원촉매 수요 2 6 2만개
미·유럽 등 대기환경 규제 강화로 E H C촉매 개발 활발

대기환경 규제가 강화되고 있는 가운데 3원촉매( P t + R d )의 단점을 보완하는 고성능 자동차용 배기

촉매인 EHC(Electrically Heated Catalyst:전열촉매) 개발이활발하다.

3원촉매는 현재 승용차에 사용되는 촉매장치로, 배기가

스 성분중 유해한 C O·N M H C·NO 등을 산화 및 환원

작용을 통해 C O2·H2O·N2와 같은 무해물질로 전환,

대기중으로 방출하는 작용을 하나, 작용온도가 3 7 5℃

~ 6 0 0℃로 시동시( 3 0 0℃) 방출되는 배기가스는 촉매반

응을 거치지 않고 그대로 방출, 대기오염을 유발하고 있

는 것으로 알려지고 있다.

이에 비해 E H C는 시동 당시에도 코일을 통해 촉매가

가열, 산화 및 환원작용으로 대기오염을 줄일 수 있는데, 미국을 비롯 선진국에서는 이미 E H C를 개

발, 상용화 단계에 있다.

그러나 높은 전력소모량, 복잡한 주변기기 등 경제성이 떨어져 아직 상업생산은 하지 않고 있다.

이에 자동차 관계자들은 백금·로듐과 같은 귀금속 촉매가 값싼 일반금속으로 대체되는 시기에

E H C도 함께 전환될 것으로 전망하고 있다.

한편, 국내 자동차 촉매시장은 점차적인 환경규제 강화로 촉매수요가 증가할 것으로 예측되고 있으

나, 최근 자동차 경기 침체로 인해 내수·수출이 부진, 재고량이 급증하고 있으며, 가동률도 6 5 %로

하락, 당분간 촉매 수요가 둔화될 것으로 보인다.

지난해 국내 자동차용 촉매 수급현황을 보면, 현대자동차가 6 4만1 5 0 0대의 승용차 생산으로 1 0 6만

5 0 0 0개의 촉매를 사용했으며, 기아자동차는 승용차 2 5만9 7 0 0대 생산에 촉매 3 3만9 0 0 0개, 대우자동차

는 1 8만9 0 0 0대 승용차에 3 6만1 0 0 0개의 촉매를 사용한 것으로 알려졌다.

대우자동차는 사용 촉매의 전량을 J M·D e g u s s a·A l l i e d - S i g n a l로부터 수입, 대우기전을 통해 공급받

고 있으나, 합작사인 G M과 결별함에 따라 9 3년 6월부터는 국내 촉매 생산업체들로부터 공급받을

계획인 것으로 알려지고 있어 엥겔하드·오덱 등의 가격경쟁이 더욱 치열해질 전망이다.

현대·기아는 국내 생산업체인 한국엥겔하드·오덱으로부터 일부를 공급받고 일부는 수입·사용하

고 있다.

<화학저널 1 9 9 2 / 7 / 1 5 >

일반촉매

전열촉매

N M H C

0 . 0 8

0 . 0 2

C O

0 . 6 6

0 . 3 0

N O

0 . 0 9

0 . 0 5

연료효율성

( m i / g a l )

2 5 . 4

2 4 . 3

배기가스 방출( g / m i )
구 분

<표1> 가솔린 배기 촉매

구 분

현대자동차

기아자동차

대우자동차

합 계

1 9 9 1

(실적)

6 4 1 , 5 7 4

2 5 9 , 7 7 3

1 8 9 , 1 8 1

1 , 0 9 0 , 5 2 8

19 9 2

(전망)

8 2 2 . 9

3 4 3 . 7

3 4 4 . 6

1 , 5 1 1 . 2

1 9 9 1

(실적)

1 , 0 6 5 . 0

3 3 9 . 0

3 6 1 . 0

1 , 7 6 5 . 0

1 9 9 2

(전망)

1 , 3 7 2 . 0

5 0 4 . 0

6 0 3 . 0

2 , 6 1 9 . 0

엥겔하드

8 7 3 . 0

0

0

8 7 3 . 0

오덱

1 8 0 . 0

3 0 4 . 0

0

4 8 4 . 0

수입

1 2 . 0

3 5 . 0

3 6 1 . 0

4 0 8 . 0

엥겔하드

1 , 1 2 8 . 0

4 7 . 0

0

1 , 1 7 5 . 0

오덱

2 2 6 . 0

4 2 0 . 0

0

6 4 6 . 0

수입

1 8 . 0

3 7 . 0

6 0 3 . 0

6 5 8 . 0

승용차 생산 촉매 수요 촉매 공급

1 9 9 2 (전망)1 9 9 1 (실적)

<표2> 자동차용 촉매 공급현황
(단위:대, 1000개)


