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T D I의 9 4년 생산량은 4만5 7 2 4톤으로 전년대비 2.6% 감소했다. 이는 한국화인케미칼의 T D I공장이 폭

발해 공장가동이 원활하지 않았기 때문인 것으로 지적되고 있다.

반면 수입은 9 2년이후 계속 감소했던 것과는 달리 9 4년 2 1 8 0톤으로 3.3% 증가한 것으로 나타났다.

한국을 비롯 중국, 대만 등 동아시아지역의 TDI 수요는 9 4년기준 2 0만톤으로 국내에서도 9 4년 내수

및 수출 증가에 힘입어 큰 폭의 신장세를 보일 것으로 기대했으나 수출이 감소하는 등 기대에 미치

지 못했다.

다만 사고가 일어난 9월이후 공급이 다소 타이트해지는 양상을 보였다.

국내 TDI 공급기업은 한국화인케미칼과 동양화학 등 2개기업으로 후발기업인 동양화학은 9 2년 생산

에 참여해 2 0 0 0톤의 생산에 그쳤으나 9 3년에는 2만2 0 0 0톤을 생산해 화인케미칼이 생산한 2만4 9 0 0톤

과 비슷한 수준의 시장점유율을 보여 선발기업인 한국화인케미칼을 크게 위협했다.

그러나 9 4년에는 9월사고로 화인케미칼이 9월 6 0 0여톤을 생산하고 1 0월 3 0 0여톤, 11월에는 생산이

전무해 1 2월 2 0 0 0톤을 생산하기전 3달은 정상가동이 이루어지지 못해 화인케미칼의 총 생산량은 2

만7 0 0톤에 그쳤다. 반면 동양화학은 꾸준한 생산증가로 2만5 4 0 0톤을 생산해 1 0 0 %를 넘는 가동률을

보인 것으로 나타났다.

화인케미칼은 9월사고이후 재고물량을 수요기업에 공급하는 등의 파행적 운영이 이루어졌으며 1 2월

초에야 비로소 100% 정상 가동에 돌입했다.

T D I의 용도별 수요는 Slab 폼이 50%, 자동차용 20%, 페인트 및 레진용 20%, 기타 1 0 %로 자동차를

중심으로 한 폼분야에서 수요가 증가하고 있는 것으로 나타났다.

따라서 동양화학은 9 5년초 7 5 0 0톤을 증설해 총 생산능력을 3만2 5 0 0톤으로 확장하고 9 4년 상반기까지
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수출에 주력해 왔으나 국내 시장확보에도 관심을 기울이고 있다.

또 화인케미칼은 9 4년 공장사고이후 거래처 관리에 힘을 쓰고 있으며 3만톤의 생산능력중 2만5 0 0 0

톤이상을 생산해 수출에도 주력할 계획인 것으로 알려졌다.

가 격

T D I가격은 세계적으로 P U수요 증가

로 수급이 타이트해 미국 및 일본 등

이 가격을 인상한 것에 반해 국내기

업은 톨루엔등 기초원료의 가격인상

및 9 4년9월의 사고로 9 4년말 수급이

불균형했음에도 불구 가격인상을 자

제해 왔었다.

그러나 9 5년들어 DNT 및 염소가스가

격 상승 등을 이유로 가격을 5∼1 0 %

인상한 것으로 알려지고 있다.

9 4년초 T D I내수가격은 드럼기준 톤당 1 8 5만원, 로칼가격은 2 0 2 0∼2 0 3 0달러선이었으며 수출가격은

FOB 1900∼1 9 5 0달러선에 거래되었으나 9 4년 후반에는 국제가격 상승으로 수출가격이 톤당 2 0 0 0달

러이상을 형성했었다.

<’96 화학연감>

T D I의 수요구성비( 1 9 9 4 )

Slab 50%

페인트 및 R e s i n
2 0 %

자동차2 0 %

기타 1 0 %


