
<일본 타이어산업>

타이어, 고무 수요 70% 소비
자동차 수출·내수 침체로 고전
일본의 타이어산업은 일본 고무제품 생산량의 7 0 %를 소비하고, 금액도 1조엔에 달하는 기간산업으

로 성장했다.

특히, 타이어산업은 합성고무를 비롯 여러 산업에 영향을 미치고 있다.

최근 자동차 수출 및 내수 둔화로 고전하고 있는 국내 타이어 및 합성고무 산업의 참고 자료로, 일

본 타이어산업 현황을 알아본다.

9 1년 일본의 자동차 타이어·튜브 생산은 일본 및 수출 대상국 경제의 감속·후퇴로 1 2 0만톤에 그

쳐 3년 연속 1 0 0만톤을 초과했으나 9 0년 실적을 밑돌았다.

전체 고무산업에서 타이어류가 차지하는 생산비중은 막대하나, 91년 신고무 생산량은 9 0년 7 4 . 1 %에

서 7 3 . 7 %로 약간 감소했고, 생산액은 4 1 . 3 %에서 4 1 . 6 %로 약간 증가했다.

<그림2> 일본의 타이어산업 고무제품 수요비율( 1 9 9 1년)
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<그림1> 일본의 자동차 타이어₩튜브 생산동향



타이어산업의 1인당 생산액은 9 0년 실적기준으로 3 9 7 7

만엔, 1인당 부가가치액은 1 8 2 9만엔으로 높은 생산성 수

준을 나타냈다.

자동차 타이어에 대한 요구는 더욱 다원화 경향을 띠고

있으며, 안정성 향상 및 타이어 리사이클을 중심으로 한

환경면에서 관·민·협조하에 적극적인 대응책을 추진

하고 있다.

9 1년 자동차 타이어·튜브의 수급을 보면, 신형차용 타

이어는 자동차 생산대수가 1 3 2 5만대로 감소, 90년대비

1.8% 감소를 나타냈다.

보수용 타이어는 5년간의 대형 자동차 경기가 중반부터

후퇴하는 가운데, 동절기용 타이어의 수요증가로 대폭

증가, 호조를 나타냈다.

수출용 타이어는 걸프전의 조기종결에 따라 중동지역

수출은 증가했으나, 주요 시장인 미국의 경기침체로 전

체적으로는 감소했다.
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<그림3> 일본의 신형차용 타이어판매동향
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<그림4> 일본의 자동차 타이어 생산동향



이와같은 수요 환경하에서의 타이어 생산실적은 1억6 4 6 7만개로 9 0년대비 0.3% 증가, 고무 수요량 2

만톤으로 1.1% 감소했다.
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<그림5> 일본의 보수용 타이어 판매동향
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<그림7> 일본의 수출용 타이어 판매동향
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<그림6> 일본의 품목별 Radial 타이어 생산비율 추이



9 1년 자동차 타이어·튜브의 품목별 생산실적은 부문별 판매동향을 반영, 고무량 기준 트럭·버스용

타이어는 수출용 부진으로 9 0년대비 4.1% 감소했다.

소형 트럭용 타이어는 9 0년대비 1.1% 증가, 승용차용은 2.1% 증가로 호조를 보였다.

9 1년 신형차용 타이어 판매는 6 2 5 4만개로 9 0년대비 2.2% 감소했으며, 고무량도 1.9% 감소한 2 7만톤

으로 나타났다.

이것은 신형차의 국내 판매 및 수출차의 감소로 자동차 생산대수가 1 3 2 5만대로 9 0년대비 1.8% 감소

했기 때문으로 보인다.

차종별로는 트럭·버스용이 9 0년대비 2.0% 증가, 소형트럭용 1.7% 증가를 나타냈으나 승용차용은

4.0% 대폭 감소했다.

9 1년 보수용 타이어 판매실적은 9 0년대비 5.2% 증가한 6 4 4 8만개, 고무량 3 9만1 0 0 0톤으로 5.7% 증가

했다.

품목별로는 트럭·버스용이 0.3% 감소했고, 소형트럭용 0.6% 증가, 승용차용 11.6% 증가로 수량비

율이 큰 승용차용이 호조를 나타냈다.

9 1년 자동차 타이어·튜브 수출은 3 8 6 7만개로 9 0년대비 1.3% 감소, 고무량은 3 6만2 0 0 0톤으로 7 . 1 %

감소했다.

수출액을 보면, 달러기준 2 3억2 7 0 1만달러로 1.1% 감소, 엔화기준 3 1 3 1억엔으로 8.3% 감소했다. 대미

수출감소와 해외 현지 생산 이전 등으로 마이너스 성장했다.

종류별로는 트럭·버스용은 9 0년대비 14.3% 감소(개수 기준), 소형 트럭용 1.9% 감소, 승용차용

2.8% 증가, 특수차량용 8.5% 감소했다.

9 1년 Radial 타이어 생산은 1억2 3 9 6만개로 9 0년대비 2.7% 증가했으며, 생산비율은 8 2 . 3 %였다.

품목별 Radial 타이어 생산비율은 동절기 타이어의 증가로 승용차용 91.5%, 트럭 및 버스용 7 3 . 0 % ,

소형트럭용 60.3% 증가해 품종별 R a d i a l화가 더욱 진행된 것으로 나타났다.

9 1년 동절기용 타이어 생산은 2 0 5 5만개로 9 0년대비 19.3% 증가했다.

동절기 타이어 생산량의 약 8 0 %를 차지하는 보수용 타이어 판매량은 스파이크 타이어의 제조·판

매 중지 및 사용금지지역 지정에 따른 Studless 타이어 전환 등 특수 요인에 따라 대폭 증가했다.

품목별로는 트럭 및 버스용이 2 0 8만개로 9 0년대비 6.4% 증가, 소형 트럭용 4 5 3만개 18.1% 증가, 승

용차용 1 0 9 9만개 38.7% 증가 등 1 7 6 0만개 28.3% 증가했다.

9 1년 자동차 타이어·튜브 수출실적은 걸프전 조기종결에 따라 중동지역은 증가했으며 미국경제의

침체, 해외 현지 생산이전 등으로 타이어 생산개수는 증가했으나, 금액·중량은 9 0년 실적을 밑돌았

다.

자동차 타이어 수입은 정부 수입촉진책 및 관세철폐, 자동차 메이커의 부품수입 증가, MOSS 이행

등의 전환점을 거쳐 최근 질적·양적인 변화가 현저하게 나타나고 있다.

9 1년 타이어 수입은 9 0년대비 14.1% 증가한 1 4 3 2만개, 수입액은 0.5% 감소한 7 2 7억엔 규모였다.

품목별로 보면, 전체 8 1 %를 차지하는 승용차용 타이어가 1 1 6 0만개로 3.3% 증가했으며, 국가별로는

미국 1 5 1만개·오스트리아 2 5 3만개·대만 1 3 9만개로 집계됐다.

한편, 91년 일본의 승용차용 타이어의 수입비율은 1 3 . 1 %로 9 0년과 거의 비슷한 것으로 나타났다.
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