
휘발유 소비량 14% 증가
대당 1 . 7㎘ 4 6 5만TOE … 2 0 0 0년 1 0 0 0만㎘ 상회 전망

차량증가에 따라 자가용승용차에 소비되는 휘발유소비량이 연평균 1 4 . 4 %씩 증가하고 있다.

에너지경제연구원에따르면 수송부문의 에너지소비량이 크게 증가, 92년 자가용 승용차의 총에너지

소비량은 9 4 8 4만6 0 0 0 T O E로, 이중 수송부문 소비량이 1 8 6 4만9000-TOE, 휘발유소비량은 4 6 5만

2 0 0 0 T O E로 대당1 7 1 3ℓ가 소비된 것으로 나타났다.

이는 9 0년 승용차대당소비량 1 9 6 7ℓ에 비해 2 5 4ℓ가 감소한 것으로, 대당주행거리의 감소가 원인으

로 풀이된다. 

9 2년 자가용승용차의 연료비용은 3조1 2 5 0억원으로 추정되는데 향후 차량증가에 따른 현 교통여건

및 기타여건이 현상유지될 경우 휘발유 소비량은 9 6년 7 7 2만 5 0 0 0㎘, 2000년에는1 0 8 8만6 0 0 0㎘에 이를

전망이다. 이는 국내 승용차 보유대수가 9 6년 5 0 9만9 0 0 0대 2 0 0 0년에는 7 7 3만4 0 0 0대로 증가할 것을 전

제로한 것이다.

이에따라 연료비용은 9 6년 4조7 0 0 0억원2 0 0 0년 6조6 2 8 0억원에 이를 전망이다.

또 승용차 보유자의 연간 유류비는 1 0 1만8 0 0 0원에 이르며 이중 세액은 5 3만원으로 5 3 %에 이르고있

다.

따라서 특소세를 현1 0 9 %에서 1 5 0 %로 인상할경우 연간 유류비는 1 1 9만9 0 0 0원으로 1 8만원이 추가될

것으로 보인다.

한편, 10부제 시행에 현재의 참여율인 3 1 . 5 %가 참여할 경우, 연간 9 4 3억원이 1 0 0 %참여시 2 4 0 0억에서

2 9 9 2억원의 에너지 절감효과가 예상되는데 이는 9 2년 국내휘발유 소비량의 8 . 8 %에 해당한다.

따라서 에너지소비의 억제방안으로는 대중교통수단의 개선 및 확충으로 승용차 이용을 억제하는방

안과 1가구2대 보유차량에 때한 중과세방안, 자동차관련 보유단계(구입, 등록, 소유)세제를 대폭 상

승하는 방안 등이 모색돼야 할 것으로 분석됐다.

<화학저널 1 9 9 3 / 1 1 / 2 9 >

자가용승용차의 보급과 에너지 소비량 (단위 : TOE,ℓ, %)

구 분 1 9 8 0 1 9 8 5 1 9 9 0 1 9 9 2 증감률

자 가 용 승 용 차

총에너지소비량

수송부문소비량

휘 발 유 소 비 량

대당휘발유소비량

1 8 6 , 2 8 6

3 7 , 5 9 7

4 , 9 0 5

9 2 6

-

4 5 7 , 5 4 1

4 6 , 9 9 8

6 , 7 0 7

9 1 3

-

1 , 9 1 5 , 5 9 1

7 5 , 0 3 2

1 4 , 1 7 3

3 , 1 2 7

1 , 9 6 7

3 , 2 7 2 , 5 1 3

9 4 , 8 4 6

1 8 , 6 4 9

4 , 6 5 2

1 , 7 1 3

2 7 . 0

8 . 0

1 1 . 8

1 4 . 4

▽6 . 7


