
<타이어>

금호의 노사분규로 타이밍“상실"
생산능력이 8 0년대초 1 2 9 0만개에 불과했으나, 각 기업들이 지속적으로 설비를 증설한 결과 8 0년대말

에는 생산능력이 3 5 0 0만개를 기록해 약2 . 7배 증가했고, 93년말 기준 연간 4 5 0 0만개의 타이어 생산능

력을 가짐으로써 세계 다섯번째의 타이어 생산국으로 자리잡고 있다.

9 0년 국내타이어 생산은 2 9 7 7만5 0 0 0개로 거의 3 0 0 0만개에 육박한 것으로 나타났다.

9 3년 생산량은 4 2 0 0만개로서 전년대비 10.3% 증가했다. 이 증가율은 연평균증가율 1 2 . 3 %에 비하면

매우 낮다.

9 0년을 1 0 0으로 놓았을 때 9 1년 118.6, 92년 127.8, 93년 1 4 4 . 3을 보였다.

타이어 수요패턴이 래디알화함에 따라 생산구조도 크게 변화했는데, 래디알타이어의 생산비중은 8 9

년 6 9 . 9 %에서 9 3년 8 3 . 2 %로 높아졌다.

8 5년의 56.3% 수준에 비하면 현격한 구조변화를 보이는

것이다. 이것은 바이어스 타이어의 신규 생산설비 억제

및 시설개체에 따라 생산구조 변화가 가속화될 것으로

전망된다.

9 3년 자동차 타이어의 종류별 생산구조(수량기준)를 보

면, 승용차용 타이어가 전체생산량의 65.5%, 소형 트럭

용 타이어가 23.2%, 트럭·버스용 타이어가 1 0 . 1 %로서

8 9년의 구성비 각각 60.9%, 25.8%, 11.0%와 비교해 볼

때 승용차용 타이어는 높아진 반면 소형트럭용 타이어

와 트럭·버스용 타이어는 상대적으로 낮아진 것으로

나타났다.

타이어 판매는 연평균 1 2 . 8 %로 나타났는데, 93년 판매

량은 4 2 0 8만개로서 9 2년대비 9.8% 늘어난 것으로 나타

났다.

내수판매는 1 6 3 0만개로 9 2년대비 8 9만개( 5 . 7 % )가 증가

하는데 그쳤으며, 수출은 2 5 7 8만개로서 2 8 5만개( 1 2 . 4 % )나 증가했다. 93년에도 수출증가율이 내수증

가율보다 2배이상 큰 것으로 나타났다.

따라서 9 3년의 판매구조는 내수대 수출비율이 4대6의 비율로 내수비중이 9 2년대비 1.5% 낮아지고

수출비중은 그만큼 높아진 것으로 풀이된다.

또 승용차용 타이어가 2 7 3 1만개로서 전체 판매량의 6 4 . 9 %를 차지했다.

승용차용 타이어의 판매비중이 점차 높아지고 있는 반면 소형트럭용 타이어는 거의 보합세를 유지

하고 있고, 트럭·버스용 타이어는 상대적으로 낮아지고 있다.

승용차용 타이어의 판매증가율은 1 5 . 9 %로서 연평균증가율을 상회했으나, 소형트럭용 타이어와 트

럭·버스용 타이어의 판매증가율은 내수부진으로 9 2년 증가율 및 연평균증가율에도 크게 못미치고

있다.
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【그림】자동차 타이어 생산지수
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