
자동차소재 수지·비철금속 증가
보통강·탄소강·합금강 등 강재 원자재 구성비는 점차 감소 추세

일본 자동차공업회가 집계한 9 2년 보통·소형 승용차의 원자재중 보통강 강재는 구성비가 약 5 5 %

로 7 3년의 6 0 %대에서 서서히 하락하고 있는 것으로 나타났으며, 알루미늄 등 비철금속은 경량화 및

R e c y c l e면에서 유리, 구성비가 높아지고 있다.

총 중량은 8 6년부터의 자동차 대형화·고기능화·다기능화의 진행과 안전대책 강화(Side door beam

부착, 4WD·4WS 보급확대 등)로 7 3년에 비해 1 3 6 . 8 %에 달해 무거워졌다.

강재별로 보면, 보통강 강재중 냉연박판은 표면처리 강판과 비슷한 구성비를 나타내고 있다. 특수강

강재는 7 3년의 1 7 %에서 1 5 %대로 약간 낮아졌다. 탄소강·합금강 등은 구성비가 낮아지고 있는 반

면, 스텐레스강·내열강은 7 3년 이후 배기가스 대책으로서 촉매 M u f f l e r로 채용된 것을 비롯, 최근에

는 배기관과 촉매담체로 사용돼 구성비가 높아가고 있다.

비철금속은 7 3년의 5 . 0 %에서 9 2년 8 . 0 %로 매년 상승경향을 나타내고 있다. 알루미늄 실린더블록·

알루미늄 라지에터의 보급확대와 보통 승용차에서의 Air Conditioner, 알루미늄 호일이 표준 장착됨

에 따라 알루미늄 구성비가 상승하고 있다.

한편, 합성수지는 7 3년의 2 . 9 %에서 9 2년 7 . 3 %로 크게 증가했으며, 특히 범퍼 등 대형부품에 사용되

는 P P수지의 비중이 크게 증가한 것으로 나타났다.

자동차산업은 매년 고기능·고성능화가 진전, 사용부품 재료에 대한 요구도 내식성·강도를 비롯,

형상의 자유정도·R e c y c l e성 등 다양하게 나타나고 있다.
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<표> 보통·소형승용차의원자재구성비추이 (단위: % )


