
배연탈황설비 도입 우선해야
저유황 경유·B - C유 수요 확대 … 산업·수송부문 절대비중

경제성장에 필요한 에너지의 많은 부분을 석유에 의존하고 있는 국내 에너지 소비구조상 연료소비

에 따른 대기오염문제 발생이 불가피, 이의 해소책으로 저황 석유제품 사용 강제화가 요구되고 있

다. 

다만, 저유황 석유제품 사용 강제화가 요구된다 하더라도 정제설비 증설보다는 배연탈황설비 도입

등이 우선되어야 할 것으로 제기되고 있다. 

이는 석유 소비가 지속적으로 증가할 것으로 예상됨에 따라 정제설비 도입을 우선할 경우에도 저황

유 수급불균형 문제 해소에는 미흡, 수급안정화 측면이 먼저 고려되어야 한다는데 근거하고 있다. 

즉, 배연탈황설비 우선 도입은 연료전환 대안 측면보다는 경제적인 대안에 초점을 맞춘 것으로 분석

되고 있다. 

아울러 저황유 수급안정을 위해서는 오염물질 배출규제의 선별적 단일화 및 배출부과금제도의 개선,

중질유 분해, 탈황설비의 원활한 도입 추진을 위한 부과금 환급제도 신설, LGN로의 연료전환 유도

등이 뒤따라야 할 것으로 지적되고 있다. 

연평균증가율( % )

1 9 9 7 ~ 2 0 1 0 2 0 0 0 ~ 2 0 1 0
1 9 9 7 2 0 0 0 2 0 0 5 2 0 1 0구 분

황함유량

부 문

0 . 0 5 % s

0 . 1 % s

0 . 2 % s

1 . 0 % s

합 계

산 업

수 송

가정·산업

발 전

기 타

합 계

0.0

100.0

82.4

0.23

182.6

32.8

100.0

37.9

6.8

5.0

182.6

123.4

35.8

48.6

0.0

207.9

38.1

123.4

39.6

1.8

5.0

207.9

154.3

64.4

29.8

0.0

248.5

47.5

154.3

41.2

0.5

5.0

248.5

169.0

73.8

30.0

0.0

272.9

56.4

169.0

42.1

0.3

5.0

272.9

-

▽2.3

▽7.5

-

3.1

4.3

4.1

0.8

▽21.0

-

3.1

3.2

7.5

▽4.7

-

2.8

4.0

3.2

0.6

▽15.6

-

2.8

경유수요전망
(단위: 100만b b l )
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B - C유 수요전망
(단위: 100만b b l )



관련업계에 따르면, 수송 및 가정상업용으로 주로 소비되는 경유는 경제성장에 따른 차량대수 증가

및 물동량 확대 등에 의해 9 7년부터 2 0 1 0년까지 연평균 3 . 1 %의 수요신장이 예상되고 있다. 

경유 소비는 9 7년 1억8 2 6 0만b b l을 기록할 것으로 예상되고 2 0 0 0년 2억7 9 0만bbl, 2005년 2억4 8 5 0만b b l ,

2 0 1 0년 2억7 2 9 0만b b l에 각각 이를 것으로 전망된다. 

특히, 97년 경유 소비량 1억8 2 6 0만bbl 중 0 . 1 % S가 5 5 %인 1억b b l에 그칠 것으로 예상되고 2 0 0 0년 1억

5 9 2 0만bbl(76.6%), 2005년 2억1 8 7 0만bbl(88.0%), 2010년 2억4 2 8 0만b b l ( 8 9 . 0 % )로 확대, 향후 경유제품

가운데 0 . 0 5 % S가 주수요를 이룰 것으로 예상된다. 

반면, 0.2%S는 9 7년 8 2 4 0만b b l로 경유 수요 가운데 4 5 . 1 %를 차지하고 2 0 0 0년 4 8 6 0만bbl(23.4%), 2005

년 2 9 8 0만bbl(12.0%), 2010년 3 0 0 0만b b l ( 1 1 . 0 % )로 점차 감소할 것으로 보인다. 

1.0%S 또한 9 7년 2 3만b b l에서 2 0 0 0년 이후에는 수요가 전혀 없을 것으로 보여 황함유량이 많은 경

유 소비가 9 7년이후 급감하고 대신 저황유 수요강세가 두드러질 전망이다. 

부문별 수요를 보면 수송용은 9 7년 1억b b l로 5 4 . 8 %에 그치나 2 0 0 0년 1억3 2 4 0만bbl(59.4%), 2005년 1

억5 4 3 0만bbl(62.1%), 2010년 1억6 9 0 0만b b l ( 6 2 . 0 % )에 이르는 등 연평균 4 . 1 %의 성장이 예상되고 있다. 

산업부문 또한 9 7년 3 2 8 0만bbl, 2000년 3 8 1 0만bbl, 2005년 4 7 5 0만bbl, 2010년 5 6 4 0만bbl 등으로 4 . 3 %의

수요신장률을 기록할 것으로 보여 향후 경유 수요는 산업·수송부문이 대부분을 차지할 전망이다. 

가정상업부문, 발전부문은 정체 내지 급감할 것으로 보인다. 

B - C유는 저황제품을 중심으로 2 0 1 0년까지 매년 1 . 4 %의 증가세가 예상된 가운데 4.0%S 고황제품은

2 0 0 0년을 고비로 감소가 예상된다. 

- C유는 9 7년 1억7 0 1 0만bbl 수요가 예상되고 2 0 0 0년 1억7 9 7 0만 bbl, 2005년 1억9 0 8 0만bbl, 2010년 2억

2 5 0만bbl 등으로 전망된다. 

특히, 발전 및 지역난방용으로 사용되는 L S W R유는 9 7년∼2 0 1 0년 중 1 . 1 %의 감소가 예상되는데, 화

력발전소에서의 수요감소가 원인으로 지적되고 있다. 

1 . 0 % S는 9 7년 7 2 1 0만b b l에서 2 0 0 0년 9 2 3 0만bbl, 2005년 1억9 5 0만bbl, 2010년 1억2 0 4 0만bbl 등 B - C유

수요 증가요인 중 절대 비중을 차지할 전망이다. 

이처럼 저유황 경유 및 B - C유 수요가 급증할 것으로 예상됨에 따라 국내 수급상 문제가 대두될 것

으로 예상돼 배연탈황설비 도입이 정제설비 증설보다는 더 효과적일 것으로 분석되고 있다. 

<화학저널 1 9 9 6 / 1 0 / 7 >


