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수출입 컨테이너 도로수송 줄여라!
무역협회, 연안수송 급감추세 … 에너지 소비증가에 대기오염 유발

국제유가 강세에도 불구하고 국내 수출입 컨테이너 화물 수송에서 도로운송이 차지하는 비중은 오히려 높아

지고 있어 대책이 필요한 것으로 지적됐다.

한국무역협회가 4월9일 발표한 <2006년 수출입 컨테이너화물 국내 수송현황> 보고서에 따르면, 2006년 수

출입 컨테이너 화물의 연안 운송 물동량은 정기 컨테이너선 운항 서비스 중단으로 급격히 줄어든 반면 도로 

및 철도 수송 물동량은 꾸준히 늘어난 것으로 나타났다.

2006년 도로와 철도 수송 컨테이너 물동량은 전년대비 각각 7.0%, 11.7% 늘어난 904만TEU와 107만TEU에 

달한 반면, 연안 운송 물동량은 38.3% 감소한 16만8000TEU에 그쳤다.

이에 따라 도로수송 분담률은 2005년 87.3%에서 2006년 88.0%로 높아졌고 철도수송 분담률도 9.9%에서 

10.4%로 높아진 반면 연안운송 분담률은 2.8%에서 1.6%로 크게 떨어졌다.

도로수송 분담률이 여전히 높은 것은 최근 화물자동차 운송시장에서 자동차 공급과잉에 따른 운송기업들의 

경쟁 격화와 운송계약의 유연성 증대로 화주들이 다른 수송수단보다 도로 수송을 선호하고 있기 때문이다.

또한 철도수송 물량은 2004년 고속철도 개통 이후 철도 수송능력 확충에 힘입어 장거리 위주로 늘어나고 있

지만, 연안운송은 부산-인천 정기 컨테이너선 서비스 중단 영향으로 급격히 줄어들고 있다.

그러나 도로수송은 문전에서 문전까지(Door to Door) 서비스가 가능하고 단시간에 수송이 이루어지는 장점

이 있지만, 교통체증과 함께 대기오염 배출 등과 같은 사회적 비용을 유발시키는 단점을 지니고 있을 뿐만 아

니라 다른 수송수단에 비해 에너지 소모가 많아 도로의존도를 낮출 대책이 필요한 것으로 지적되고 있다.

컨테이너 수송에 따른 경유 소모량은 트럭운송이 연안선박에 비해 20배 가량 더 소요되며 t-km당 에너지 

소요량(Kcal)도 도로수송은 철도수송에 비해 약 8배 더 많을 정도로 도로수송은 다른 수송수단에 비해 에너지 

의존도가 높게 나타나고 있다. <저작권자 연합뉴스 - 무단전재․재배포 금지>

<화학저널 2007/04/09>


